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Marineriistung 1985. Der USA-
KongreB bewilligte der Reagan-
Administration fir 1985 unter
anderem die Beschaffung von Tri-
dent-II-Raketen fiir 2223,5 Mil-
lionen Dollar, eines Trident-U-
Schiffes (1708,1 Mill.) und 180
seegestiitzter Tomahawk-Marsch-
flugkorper (664,1 Mill.).

»Europagruppe“ verstiarkt. Die
Verteidigungsminister der westeu-
ropdischen NATO-Staaten plan-
ten fiir 1985, den Seestreitkriften
der ,Europagruppe“ einen Flug-
zeugtrager, funf Geleitschiffe und
Zerstorer, 13 Minenfahrzeuge,
einen Flottenversorger sowie ein
U-Boot zuzufithren; 50 Kampf-
flugzeuge sollen die Marineflie-
gereinheiten verstiarken. -

Hoher Streitkriftebestand. Die
Personalstirke der USA-Seestreit-
krifte betrug Ende vorigen Jahres
564 600 Mann, die Marinereserve
belief sich auf 120800 Mann.

»,Nimitz* vor Nikaragua. Das
Pentagon hatte im Januar den
Flugzeugtrager  ,Nimitz“ mit
90 Kampfflugzeugen an Bord,

einen Kreuzer und eine Fregatte
vor Nikaragua beordert. )
Schnellboot ,,S 80 Hydne“. Das
zehnte und letzte Schnellboot der
Gepard-Klasse, Indienststellung
November 84 (,poseidon“ 1/85,
Seite 8), ist etwa 58 Meter lang
und verfligt neben vier Schiff-
Schiff-Fk Exocet, 24 Schiff-
Luft-Fk RAM, einmal 76-Milli-
meter-Rohrartillerie und Minen
iiber Anlagen fiir die funkelektro-
nische Kampffiihrung.

»Oparino“ iibergeben. Das erste
Schiff dieses Jahres tiibergaben
Stralsunds Werftarbeiter in der er-
sten Januarwoche mit traditionel-
lem Flaggenwechsel an die sowje-
tische Hochseefischerei. Mit die-
sem Schiff lieferte die Volkswerft
das 1266. seit 1946 in Stralsund
fiir die UdSSR gebaute Fischerei-
fahrzeug.

Fabriktrawler auf Kiel. Ende vo-
rigen Jahres wurde der erste Fa-
briktrawler der Stralsunder Volks-

werft auf Kiel gelegt (siehe auch
Seite 48). Bis zum Jahre 1990 sol-
len etwa 30 Schiffe dieses Typs
fir die Sowjetunion gebaut wer-
den.

Weiterer Lo-Ro vom Stapel. Der
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auf den Namen ,Costrom“ ge-
taufte 18000-Tonner ist der
sechste Frachter der Lo-Ro-Serie,
die das Giitezeichen Q tragt. Die
Warnowwerft baut diese 172 Me-
ter langen Schiffe fiir die Sowjet-
union.

Schuber fiir Niedrigwasser. Die
Binnenreederei der DDR erhielt
kiirzlich das zweite flachgehende
Stromschubschiff einer Serie der
Schiffswerft Genthin. Mit nur
achtzig  Zentimeter Tiefgang
sind diese Schiffe fiir den Elbein-
satz oberhalb Dresdens und auf
dem CSSR-Abschnitt vorgese-
hen.

Labor unter Segeln. Eine Hoch-
seejacht fiir meereskundliche For-
schungen und Vermessungen ent-
steht auf der Lenin-Werft in
Gdansk. Auf der ,Ozeania“ wer-
den sich zwei Laboratorien befin-
den, die 15 Wissenschaftlern Platz
bieten.

Passagierschiff auf Luftkissen.
In der UdSSR wird gegenwirtig
ein Luftkissenpassagierschiff
neuen Typs erprobt. Die Testein-
heit ,Lutch 2“ stammt von der
Schiffswerft in Astrachan und ist
fiir den Einsatz auf kleineren und
flachen Fliissen vorgesehen.
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Umschlag trotz Eis und Schnee.
Eisdicken von durchschnittlich
15 Zentimeter Starke wurden im
Januar auf den Seewasserstraen
der DDR gemessen. Den Einsatz
eisbrechender Schlepper koordi-
nierte die Zentrale Eisbrecherleit-
stelle des Seefahrtsamtes. Auf
dem Foto beseitigt der Schlepper
,Grabow“ treibendes Eis zwi-
schen einem sowjetischen Schiff
und seinem Stralsunder Liege-

- platz.

Guter Planstart. Mit einer Um-
schlagleistung von 6000 Tonnen

Kali und Stiickgut am Neujahrs-
tag starteten Wismars Hafenarbei-
ter in das Jahr 1985. Als erstes
Schiff im neuen Jahr machte
MS ,Hettstedt“ zum Laden von
230 Containern fiir verschiedene
Mittelmeerldnder fest.

Kurze Standzeit fiir Giiterwagen.
Im Rahmen der republikweiten
.Kampfaktion Giiterwagen®, sie
fordert eine Entladefrist von
1,4 Tagen je Waggon, hat der See-
hafen Rostock mit seinen Part-
nern die wochentliche Planung
der Zulaufzeiten eingefiihrt und
so bessere Voraussetzungen flr
die Verwirklichung seines Vorha-
bens geschaffen, tdglich 500 Wag-
gons zu entladen.

Corinto iiberbot Jahresplan. Die
Hafenarbeiter von Nikaraguas
groftem Hafen haben ihren Jah-
resplan 1984 erheblich iiberboten.
1,2 Millionen Tonnen Giiter,
107000 Tonnen mehr als ihr Jah-
resziel, hatten sie bereits bis An-
fang Dezember umgeschlagen.

Als ,Meerestor der BAM" wird der Hafen Wanino am Tatarensund im Fernen
Osten der RSFSR (Region Chabarowsk) bezeichnet. Sein Umschlag: hat sich
seit Fertigstellung der Magistrale wesentlich erhoht. Millionen Tonnen Giiter
werden von hier per Schiff zur arktischen Kiiste, zur Tschuktschenhalbinsel,

nach Sachalin und Magadan befordert.

Territorialgewisser erweitert.
Die bisher drei Seemeilen breiten
Territorialgewidsser der DDR wur-
den mit Wirkung von 1. Januar
1985 maximal auf 12 Seemeilen
erweitert, wobei in einigen Ab-
schnitten unter Beriicksichtigung
der besonderen geographischen
Verhiltnisse und der Belange der
internationalen Schiffahrt eine
geringere Breite festgelegt wurde
(GBL. der DDR Teill Nr.37,
Seite 441).

Richtlinie fiir Bordhygiene. Mit

Beginn dieses Jahres hat eine neu
erarbeitete Richtlinie fiir hygieni-
sches Verhalten an Bord von
DDR-Seeschiffen Giiltigkeit er-
halten. Sie dient der Sicherung
und Erhohung des Gesundheits-

schutzes der
gen.

BBB lotste 19000 Schiffe. Im
vergangenen Jahr stiegen DDR-
Seelotsen 19000mal auf in- und
ausldndische Handels-, Fischerei-
und Werftschiffe. Gegeniiber
1983 entsprach dies einem Lei-

DDR-Besatzun-
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stungszuwachs an Lotsentitigkeit
von 12,8 Prozent.

Fahrrinnen blieben passierbar.
Anhaltender Frost hatte im ge-
samten Bereich der DDR-Hifen
und SeewasserstraBen zu starker
Eisbedeckung von durchschnitt-
lich 15 Zentimetern gefiihrt. Eis-
brecher - ,Stephan Jantzen“ und
eisbrechende Schlepper hielten
die Fahrrinnen frei, der Fahrver-
kehr von und nach Dédnemark und
Schweden verlief normal.
Solidaritit fiir Athiopien. Mitte
Januar verlieB MS ,Rhinsee“ mit
Solidarititsgiitern fiir Athiopien
an Bord den Rostocker Hafen.
Die Sendung, Lebensmittel, Trak-
toren, Decken und Zelte, war im
Rahmen einer erneuten Sofort-

hilfe der DDR im Wert von
25 Millionen Mark zusammenge-
stellt worden.

Enge Kooperation DDR-
UdSSR. Ein Arbeitsplan flir die
Zusammenarbeit zwischen der
DDR und der UdSSR auf dem
Gebiet des Seeverkehrs im Jahre
1985 und ein langfristiges Integra-
tionsprogramm fiir den Zeitraum
1986-1990 sind Mitte Januar in
Moskau unterzeichnet worden.
Gespriche iiber Seenotdienst.
Zwischen Delegationen der USA

. und der Sowjetunion fanden in

Washington Anfang Januar Bera-
tungen iiber ein besseres Zusam-
menwirken im Seenotdienst 'in
den Gewissern zwischen Alaska
und Sibirien statt.

Autotransporter ,Medea“. Das grofite Autotransportschiff der Welt kann mit
einem Mal bis zu 6400 Autos beférdern. Der schwedische Transporter wird
haupisichlich Fahrzeuge von Japan nach den USA und Europa bringen.

Ostseekies iiber Plan. Der
VEB Bagger-, Bugsier- und Ber-
gungsreederei Rostock forderte
1984 fiir die Bauindustrie der
DDR 519000 Kubikmeter Kies
vom Ostseegrund und iiberbot so-
mit sein Wettbewerbsziel. Im
24-Stunden-Betrieb nutzten die
Besatzungen das giinstige Wetter
und blieben etwa zwei Monate
linger in den Schiirfgriinden.
Ponton schneidet Eis. Ein auf der
Werft von Plaue bei Brandenburg
nach sowjetischer Lizenz gebauter
Ponton zum Eisbrechen wurde
kiirzlich auf Berliner Wasserstra-
Ben erprobt. Vor einen Schuber
gekoppelt, schneidet es eine zehn
Meter breite Rinne, und dank der
Form des Unterwasserschiffes
driickt die Stromung die gebro-
chenen Eisschollen beiderseits
nach auBen unter die Eisdecke.
Drei Tagesproduktionen mehr.
Zu Ehren des XI. Parteitages der
SED verpflichteten sich die Kolle-
gen der Endmontage des
VEB Kiihlautomat Berlin, im
Planjahr 1985 drei Tagesproduk-
tionen " zusitzlich abzurechnen
und durch Qualitdtsarbeit keine
Reklamationen zuzulassen. Der
Betrieb ist Kooperationspartner
des DDR-Schiffbaus.

Vertrag paraphiert. In Warschau
ist ein Vertrag iiber die Begren-

zung der Territorialgewdsser zwi-
schen der UdSSR und der VR Po-
len unterzeichnet worden. Er
regelt auch die Ausdehnung der

Wirtschafts- und der Fischerei-
zone sowie des Kontinentalschelfs
beider Staaten in der Ostsee.
Neue Ro-Ro-Basis fiir Gdansk.
Auf dem Geldnde des Gdansker
Hafens hat der Bau einer Ro-Ro-
Basis begonnen. Auf einem bisher
ungenutzten Uferstreifen  mit
225 Metern Linge sollen in den
nichsten drei Jahren die Um-
schlageinrichtungen und Lager-
pldtze entstehen.

Strom vom ,Eisernen Tor II“.
Der erste Block des ruménischen
Kraftwerks hat zu Jahresbeginn
seine Stromerzeugung aufgenom-
men. Nach Fertigstellung werden
die hydroenergetischen Anlagen
des Schiffahrtssystems mit ihren
acht Turbinen sowjetischer Bauart
etwa 1,2 Milliarden Kilowattstun-
den Elektroenergie in das Landes-
netz einspeisen.

Rechner an Bord. Ab 1986 kom-
men auf sowjetischen Handels-
schiffen Mikrorechner zum Ein-
satz. 'Sie sollen die Fahrtrouten
optimieren und die Produktivitit
durch effektivere Ausnutzung des
Stauraumes bei gleichzeitiger Op-
timierung der Losch- und Ladear-
beiten absichern.




Schwimmdock fiir Volkswerft. Lnde Dezember vorigen Jahres schleppte der
Eisbrecher ,Stephan Jantzen“ ein 7 500-Tonnen-Schwimmdock der Warnow-
werft nach Stralsund. In dem 155 Meter langen und 33 Meter breiten Dock
werden die Schiffe der neuen Fabrik-Trawler-Serie zu Wasser gelassen.

Fischereiabkommen DDR/
UdSSR. Ein Abkommen zwi-
schen der Regierung der DDR
und der Regierung der UdSSR
iber die Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Fischwirtschaft
wurde Ende vorigen Jahres durch
den Minister fiir bezirksgeleitete
Industrie und Lebensmittelindu-
strie, Dr. Udo-Dieter Wange, und
den Minister fiir Fischwirtschaft
der UdSSR, Wladimir Kamenzew,
unterzeichnet.

Binnenfischer mit vollen Netzen.
20500 Tonnen Speisefisch zogen
die Binnenfischer der Republik
im vorigen Jahr an Land. Das sind
etwa acht Prozent mehr als 1983.
Den groBten Fanganteil bilden
Karpfen und Forellen, die mehr
als vier Fiinftel der Finge ausma-
chen.

Fische elektronisch gemessen.
Mikroelektronik hilft an Bord des
Supertrawlers ,Kurt  Barthel“

beim Sortieren des Fanges. Me-
chanisch vorsortierter Fisch wird
auf dem Wege zur Verarbeitung
unter Deck optoelektronisch ge-
messen, und ein Rechner ver-
gleicht die gewonnenen Daten mit
den fiir den jeweiligen Verwen-

Jahrlich kniipfen erfahrene Netzma-
cher des Rostocker VEB Fischfang
etwa 140 Netze. Das grofite ist
300 Meter lang und wird fiir die pe-
lagische Fischerei eingesetzt. Die
Maschengroflen der Rostocker Netze
liegen zwischen zwei Zentimeter
und 1,60 Meter.

dungszweck eingegebenen Grenz-
werten.

Kreuzung gegliickt. Beloschip
heiBt die jiingste Kreuzung zwi-
schen Hausen (Beluga) und Schip
(Storart), deren erste 50000 Jung-
fische in einer Zuchtanlage am
Ladogasee ausgesetzt wurden.
Fisch iiber Plan in Vietnam. Mit
ungefdhr 765000 Tonnen Binnen-
und Meeresfisch sind 1984 fast
finf Prozent Fang iiber Plan ange-
landet worden.

UW-Rettungsboot auch in Ja-
pan. Auf der Werft von Kawasaki
Heavy Industries C. Ltd. in Kobe
wurde ‘das erste Untersee-Ret-
tungsboot des Landes zu Wasser
gelassen. Es soll zur Rettung von

in Seenot geratenen U-Boot-
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Mannschaften eingesetzt werden
und bietet in seiner 12,4 mal 3,2
mal 4,3 Meter groBen Rettungs-
kammer 12 Seeleuten Platz.

Mit Maske und Mikroskop. Ein
australischer Wissenschaftler rich-
tete sein handelsiibliches Mikro-
skop fiir den UW-Einsatz her.
Dazu dnderte er den Block von
Austauschlinsen wie auch das
Stativ und baute das Gerit in ein
UW-Gehduse ein. Seine Taucher-
maske erlaubt, das Okular dicht
vor dem Auge zu halten und Mi-
kroorganismen in ihrer Umwelt
zu beobachten.

SaBnitzer Mole wird saniert. Bis
1990 dauern die umfangreichen
Arbeiten an der SaBnitzer Ost-
mole, in deren Verlauf auf etwa
1000 Meter Linge an der Innen-
seite Schiffsliegeplédtze abschnitts-
weise iibergeben werden. Bereits
im Vorjahr iibernahm die Fische-
rei einen fertiggestellten Bereich.
Nach AbschluB aller Arbeiten
steht das 80jdhrige Bauwerk wie-
der als Spazierweg zur Verfii-
gung.

Schutz vor Sturmhochwasser.
BBB-Besatzungen von Baggern
und Spiilern haben dreieinhalb
Kilometer Strand vor Zingst, Pre-
row und Dranske erneuert. Sie
brachten 525000 Kubikmeter
Sand an die Ufer, wodurch sie
einen besseren Schutz der Kiiste

~vor Hochwasser schufen.

Wasser fiir Kaspi. Jéhrlich

5,8 Milliarden Kubikmeter Was-
ser aus der Werchnaja Suchona,
der Sewernaja Dwina und der

Onega sollen in die Wolga umge-
leitet werden, um das Absinken

des Wasserspiegels des Kaspi-
schen Meeres zu verhindern.

Sperrwerk mit Mingeln. Sachver-
stindige haben in wochenlangen
Untersuchungen am Eidersperr-
werk in Tonnig (BRD-Kreis Nord-
friesland) erhebliche Baumaéngel
festgestellt. Threr Meinung nach,
sie werteten an die 720 Rontgen-

aufnahmen aus, ist ,Pfusch am

Bau“ mit als Fehlerursache anzu-
sehen.

Orkan iiber Fidschi-Inseln. Zum
zweiten Mal innerhalb von 14 Ta-
gen tobte am 20. Januar iiber den
Fidschi-Inseln ein Wirbelsturm.
GroBle Zerstéorungen hatte bereits
der erste in den noérdlichen und
westlichen Gebieten hinterlassen.
Der zweite Orkan hatte mit Wind-
geschwindigkeiten von 220 Kilo-
metern je Stunde erhebliche
Schidden in anderen Landesteilens
verursacht.

Erdol aus Ostsee gefordert. Die
ersten Tonnen  Erdél  aus

3000 Metern Tiefe des ‘sowjeti-
schen Kiistenbereichs vor Kali-
ningrad sind Ende vorigen Jahres
gefordert worden. Demnéchst fol-
gen weitere Bohrungen, um die
Lagerstitte exakt einzugrenzen.

Das geforderte Ol ist von hoher
Qualitét.

Energie aus Gezeiten. Sowjeti-
sche Wissenschaftler haben zwei
Gezeitenkraftwerke fiir die Kiiste
des Ochotskischen Meeres projek-
tiert, die den in der Pen-
shina-Bucht auftretenden Tiden-
hub von zwolf Metern nutzen.
Leck-Warnsystem fiir UW-Pipe-
line. Flexible Pipelines, durch die
Erdol in Meerestiefen bis zu
150 Metern flieBen kann, stattet
eine italienische Firma mit auto-
nomem Warnsystem vor drohen-
den Lecks und anderen Stérungen
aus. Die Pipelines bestehen aus
einem  biegsamen  Schlauch,
Stahl- und schwerer Gewebebe-
wehrung.

Edelmetall aus dem Meer. Sel-
tene und edle Metalle konnen auf
glinstige Weise aus Meerwasser
gewonnen werden, stellten Le-
ningrader Wissenschaftler fest. In
ihrem Institut zeigten sie bereits
kleine aus Meerwasser gewonnene
Metallbarren  der  Offentlich-
keit.

BaikalzufluB unterirdisch. Der
Baikalsee hat vermutlich einen
unterirdischen ZufluB, der durch
den oberen Erdmantel aus einer
Tiefe von 70 bis 80 Kilometern

austritt. Zu dieser Hypothese ka-
men sowjetische Wissenschaftler
nach umfassenden Forschungen
in diesem mit mehr als 1600 Me-
ter tiefsten See der Erde.

soewer-36“ beendet. In der Arktis
wurde das sowjetische Luftversor-

gungsunternehmen  ,Sewer-36“
trotz komplizierter Wetterverhalt-
nisse nach Plan abgeschlossen.
30 Wissenschaftler der driftenden
Stationen ,Nordpol 26“ wund
»Nordpol 27 waren wiahrénd der
Polarnacht mittels Flugzeug mit
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Lebensmitteln, Brennstoffen und
Ausriistung versorgt worden.
Katamaran fiir Rohstoffsuche.
Wiadiwostocker Schiffbauer lie-
ferten kiirzlich den Katamaran
,Geolog Primorja“ an die ferndst-
liche Forschungsflotte. Das Schiff
ist fiir die Rohstofferkundung im
Schelfgebiet konzipiert und kann
selbst bei schwerer See Bohrarbei-
ten ausfiithren.

~Wortschatz*“ der Delphine. Zur
Verstindigung untereinander ge-
brauchen Delphine fast ebenso
viele Signale wie der einfache All-
tagswortschatz des Menschen um-
faBt, ergaben neueste sowjetische

Forschungen. Damit sind die

Seebriicke wird rekonstruiert.
Die einzige an der DDR-Kiiste er-
haltene Seebriicke in Ahlbeck
wird bis zum:Saisonbeginn dieses
Jahres erneuert. Fachleute setzen
den gesamten Oberbau des denk-
malgeschiitzten Bauwerks ein-
schlieBlich der von den Brik-
kenpfeilern getragenen Gaststitte
intand.

Boykott fiir Rassistenladung.
Die Schauerleute San Franciscos
haben Boykotte gegen Schiffe an-
gekiindigt, die mit Ladung aus
Siidafrika einlaufen. Sie riefen
ihre Kollegen anderer Héfen Kali-
forniens auf, sich den Protestak-

Tiere in der Lage, Informationen
auszutauschen und zu verarbei-
ten, die tliber rein biologische Be-
diirfnisse hinausgehen.

Stromung ist schuld. Der ameri-
kanische Biologe Odel hat eine
neue Hypothese fiir das Massen-
sterben von Walen an verschiede-
nen Strinden der Erde verdffent-
licht. Er meint, daB die Tiere mit
plotzlichen = Stromungsdnderun-
gen nicht fertig werden und ihr
Stranden Folge einer unkontrol-
lierbaren StreBsituation ist.
Indiens  Antarktis-Expedition.
Ende Dezember landete Indiens
vierte Antarktis-Expedition auf
dem Kontinent.

tionen gegen das Apartheidregime
anzuschlieBen.

Pilotwale gestrandet. 35 Pilot-
wale sind Mitte Januar an der
nordostenglischen Kiiste nahe
Withernsea gestrandet und veren-
det. Noch lebende Wale wurden
durch Injektion eingeschléfert,
nachdem Rettungsversuche schei-
terten.

Debatte um USA-Kriegsschiffe.
Zu Auseinandersetzungen ist es
im Parlament Kostarikas um das
Einlaufen der mit Kernwaffen
ausgeriisteten ,Jowa“ und eines
Zerstérers in den Atlantikhafen
Limon gekommen.

Flugzeugtriger unerwiinscht. Japanische Kernwaffengegner protestierten in
der Tokio-Bucht gegen das Einlaufen des 81 600 Tonnen groffen kernkraftge-
triebenen US-Flugzeugtrigers ,,Carl Vinson“ in den Yokosuka-Stiitzpunkt im
Dezember vorigen Jahres. Die japanische Offentlichkeit vermutete Kernwaffen

an Bord des Kriegsschiffes.

Versunkene Stadt. Die in antiken
Schriften erwdhnte Stadt Acra
glauben sowjetische Forscher vor
der Halbinsel Kertsch entdeckt zu
haben. Bei ihrer Annahme stiit-
zen sie sich unter anderem auf
von Tauchern geborgene Reste
antiker GefdBe wie auch Bruch-
stiicke bearbeiteter Steine an
Land. )

Schitze geborgen. Gegenstinde
aus der Bronzezeit sind von ame-
rikanischen Tauchern, in einem
Schiff entdeckt worden, das vor
mehr als 3400 Jahren vor der tiir-

kischen Mittelmeerkiiste gesun-
ken war. Man barg unter anderem
Ton- und GlasgefiBe, Elfenbein,
Waffen sowie Schmuck.

Nun auch Lloyd vor Kolumbus?
Nicht Christoph Kolumbus, son-
dern der walisische Schmuggel-
schiffskapitin John Lloyd hitte
Amerika. entdeckt, behauptet der
britische Geographieprofessor Ar-
thur Davies nach 50jahriger For-
schungsarbeit. Lloyd sei bereits
1477 in der Nihe der heutigen ka-
nadischen Hudson-Bucht an Land
gegangen.
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DDR-Schiffbau
® @ @
in Leipzig
Modell des groBten auf einer DDR-Werft gebauten
Schiffes gezeigt: Die Eisenbahnfahre aus Wismar

Auf der diesjahrigen Leipziger Frithjahrsmesse
prisentierte das Volkseigene Kombinat Schiff-
_bau mehr als zwanzig fiir Einsatzzeitriume bis
zum Jahr 2000 konzipierte Schiffstypen wie
auch' Schiffsausriistungen, schiffbautypische
Rationalisierungsmittel, Lizenz-, Know-how-
und Ausbildungsofferten. Das kontinuierlich
gesteigerte Niveau der DDR-Schiffbauerzeug-
nisse beruht unter anderem auf

e Optimierung der Energiedkonomie, insbe-
sondere durch Einsatz von Hauptantriebsanla-
_gen mit reduziertem Kraftstoffverbrauch, Ein-
bau von Wellengeneratoren und optimaler
Nutzung der Abwirme, :

@ Optimierung der Schiffsformen sowie weite-
rer Verbesserung von Seegangs- und Mano-
vriereigenschaften,

® weiterer Rationalisierung der Umschlags-
prozesse, zum Beispiel durch Einsatz zweispu-
rig befahrbarer Rampen und Lifte auf Schiffen
fiir rollende Ladung wie auch von Kranen ho-
her Traglast fiir den Containerumschlag und

e umfassendem Einsatz mikroelektronischer
Bauelemente und -gruppen sowie ganzer Auto-
matisierungssysteme. :

Das aktuelle Leistungsangebot Frachtschiffe
umfaBt: Vollcontainerschiffe Typ Saturn,
19650 tdw und Typ Mercur II, 16030 tdw;
Mehrzweck-Frachtschiffe Typ Lo/Ro 18,
17850 tdw; Trailerschiffe Typ 161, 4850 tdw;
Mehrzweck-Containerschiffe  Typ Aquator,
17370 tdw; Universal-Container-Carrier
Typ UCC 14, 14000 tdw und Containerschiffe
fiir Binnen- und Kiistenfahrt CBK 1700,
1700 tdw. y

Typ UCC 14

Der Universal-Container-Carrier UCC 14, ent-
wickelt vom VEB-Mathias-Thesen-Werft Wis-
mar, kombiniert in bemerkenswerter Form die
- Mehrzweckfrachtschiff-Eigenschaften mit den
Merkmalen eines Vollcontainerschiffes und
verfiigt iiber einen besonders energiedkonomi-
schen Schiffsantrieb.

Die Containerfithrungen sind teilweise demon-
tierbar, so daB auch Massen- und sperrige Gli-
ter optimal gestaut werden konnen. Die fiir ein
Schiff dieser GroBe beachtliche Stellplatz-Ka-
pazitit betrigt 1056 20-FuB-Container bei
fiinf und 911 bei vier Lagen an Deck.

Als Hauptantrieb dient ein langhubiger, lang-
samlaufender Dieselmotor der Baureihe
RTA 58 in 5-Zylinder-Ausfiihrung mit 7950 Ki-
lowatt Leistung, Hersteller VEB Dieseimoto-
renwerk Rostock (Lizenz Sulzer), der dem
Schiff eine Geschwindigkeit von mehr als
16 Knoten verleiht. Die Wellengeneratoran-
lage von etwa 800 Kilowatt sichert hohe Ener-
giedkonomie. Es kann sowohl ein thyristorge-
steuerter Wellengenerator in Kombination mit
Festpropeller als auch ein Wellengenerator mit
Konstantdrehzahl in Kombination mit einem
Verstellpropeller zum Einsatz gelangen.

Fiir Revierfahrt und Hafenbetrieb stehen drei
Dieselgeneratoren mit einer Generatorleistung
von je 640 Kilowatt zur Verfligung.
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TECHNISCHE DATEN:

Linge liber alles 155,60 m
Breite auf Spanten 22,86 m
Seitenhohe bis Oberdeck 11,20 m
Freibordtiefgang 8,30 m
Tragfahigkeit 14000t
‘Laderauminhalt 18300 m?
Probefahrtgeschwindigkeit 16,8 kn
Aktionsradius 12000 sm
Bugquerstrahlruder 800 kW

Unterbringungsmoglichkeiten fiir 24 Personen

Typ Aquator

Die im Frachtschiffbau renommierten VEB
Warnowwerft Warnemiinde und VEB Schiffs-
werft ,Neptun“ Rostock entwickelten fiir die
containerorientierte  Schiffahrt die Mehr-
zweck-Containerschiff-Varianten Aquator. Der
Typ ist fiir den Transport von Stiick-, Schiitt-
und Schwergut und Industrieausriistungen so-
wie 950 Containern ausgelegt und kundenorien-
tiert modifizierbar, was insbesondere fiir die
Umschlagsausriistung gilt, die mit Kranen
oder Ladegeschirr lieferbar ist und weitge-
hende Unabhingigkeit von landseitigen Verla-
deeinrichtungen gewéhrleistet.
Umschlagausriistung alternativ:
— sechs 40-t-Schwingbdume mit und ohne
einem 125-t-Schwergutbaum,

Seitenhohe bis Hauptdeck 13,40 m

Freibordtiefgang 10,10 m

Tragfdahigkeit -

(mit/ohne Krane) 17298/17598 t

Nutzladung

(mit/ohne Krane) 15547/15847t

Laderauminhalt Schiittgut 22284 m?
Stiickgut 20975 m?

Eisenbahnfihre

Erstmals stellte der VEB Mathias-Thesen-
Werft Wismar sein Eisenbahnfdhrschiffprojekt
der Offentlichkeit vor. Diese groBten Neubau-
ten des DDR-Schiffbaus sollen 103 Breitspur-
waggons sowjetischen Standards auf zwei La-
dedecks mit jeweils fiinf Gleisen transportie-
ren. Be- und Entladen wird tiber Heck. Das
Deckshaus mit den Dienst-, Wirtschafts-,
Wohn- und Gemeinschaftsriumen befindet
sich im Vorschiffsbereich, die Antriebsanlage
(vier Viertaktmotoren des Typs 6 VDS 48/42
AL-2 mit einer maximalen Dauerleistung von
zusammen 10600 kW/14400 PS) ist achtern
angeordnet. Auf einer Gesamtldnge von etwa
1500 Metern konnen Breitspur-Eisenbahnwag-
gons mit einer Masse bis zu 84 Tonnen, Stan-
dardlinge je Waggon 14,73 Meter, und einer
Spurweite von 1520 Millimetern gestaut wer-
den, davon 54 an Oberdeck und 49 auf dem
Hauptdeck. Die Eisenbahnwaggons gelangen
als Zehner-Rangiereinheiten iiber eine land-
seitige Doppelbriicke auf das jeweilige Deck.
Die beim Be- und Entladen auftretende Krén-
gung gleicht eine automatische Kringungsaus-
gleichsanlage aus, beziehungsweise begrenzt

'sie auf maximal drei Grad. Der wasserdichte

HeckverschluB des Schiffes ist senkrecht ver-
fahrbar und ermoglicht nach Hochziehen die
Durchfahrt auf Haupt- wie Oberdeck. Zum Si-
chern der Waggons sind Prellbocke, spezielle

Die Wismarer Eisenbahnfdhre kann auf ihren zwei Decks 103 Breitspurwaggons beférdern

— drei Paare 12,5-t-Bordkrane,

— drei Paare 25-t-Bordkrane oder

— drei 40-t-Einzelkrane.

Der Schiffstyp ist ferner der Lange nach va-
rilerbar, um Laderauminhalt, Tragfdhigkeit
und Containerstau speziellen Reederwiinschen
anzupassen. Wellengeneratorbetrieb, optima-
ler Containerstau, insbesondere fiir 40-FuB-
Container, mikroelektronisch gesteuerte Be-
triebsabldufe und leistungsstarkes Ladege-
schirr bieten seinen Reedern hohe Tonnage-
produktivitit.

Der Antrieb erfolgt direkt durch einen ein-
fachwirkenden 2-Takt-Schiffsdieselmotor
Typ K5 SZ 70/125 BL (MAN-Lizenz),
7600kW (10330PS), ausgelegt fiir Schwerdlbe-
trieb. Ein vierfliigliger Verstellpropeller und
ein 740-kW-Bugstrahlruder sorgen fiir gutes
Mandvrieren. 2

TECHNISCHE DATEN:

Bauausfithrung 201 Typ Aquator — Neptun

Lénge iiber alles 159,10 m
Breite auf Spanten 23,05m

Lasch- und Zurrausriistungen sowie ein
Bremsluftsystem vorgesehen.

Fiir hohe Manovrierfihigkeit bei den haufigen
An- und Ablegemandvern im Fahrbetrieb sor-
gen zwei Bugstrahlruder mit verstellbaren Pro-
pellerfliigeln, bedienbar von der Briicke und
aus den Nocken, mit einer Leistung von je
740 Kilowatt. Im Achterschiff wird iiber den
Wellen eine weitere Querstrahlruderanlage
ihnlicher Bauausfiihrung wie die Bugstrahlru-
der mit etwa 370 Kilowatt eingebaut. Das erste
Fahrschiff liegt seit Mérz 1985 auf Kiel, soll
im Juli vom Stapel gelassen und im Oktober
1986 in Dienst gestellt werden.

Vorliufige technische Hauptdaten:

Lénge iiber alles 190,50 m
Breite iiber alles 28,00 m
Seitenhohe bis Hauptdeck 9,00 m
Tiefgang (103 Waggons a 70 t) 6,80 m
Aktionsweite 2200 m
Geschwindigkeit bei einem

Tiefgang von T = 6,80 m,

90% Maschinenleistung und/ohne
Wellengeneratorbetrieb 16,5/17 kn
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Seekartenausschnitt

Ein schlankes Schiff
mit weiBen Aufbauten
lauft ungewohnlich

weit unter Land.
Urlauber, die sich
schon zu frither Stunde
einen Platz am Strand
sicherten,

schauen interessiert auf,
harren gespannt

der Dinge,

die da passieren werden.
Mit einem Fernglas
ausgeriistete Strandgaste
haben bereits




die weiBen Buchstaben
SHD in der roten
Schornsteinmarke

und den Namen
CARL FR.GAUSS

am Bug entziffert —
nur wenige von ihnen
aber wissen, daB3 dort
ein Vermessungsschiff
des Seehydrographischen
Dienstes

der Deutschen ‘ = - S
Demokratischen - Vermessungsingenieur Hans-  Reinzeichnung der Tiefen-
Republik ~ Herbert Vo3 am Dateneingabe-  linien — verantwortungsvolle
vor Anker geht. . und -kontrollgerdt  Aufgabe fiir Frau Matzke




Fortsetzung von Seite 21

A uf dem Achterdeck tut sich was, set-

zen Seeleute ein schnittiges Beiboot aus. Nur
wenig spiter ndhert es sich mit schiumender
Bugsee dem Ufer, einige der Urlauber treten
unwillkiirlich zuriick. Doch pl6tzlich dreht das
Boot mit gedrosseltem Motor bei, gleitet mit
langsamer Fahrt etwa fiinfzig Meter am Ufer
entlang, dndert seinen Kurs nochmals und ent-
fernt sich in schneller Fahrt vom Strand. Weit
drauBen auf See das gleiche Mandver, und die
Barkasse strebt geradewegs wieder dem Ufer
Zu.

Das Interesse der Urlauber schwindet bald,
denn Ungewohnliches - passiert nicht: Die
GAUSS 1, so heiBt das Boot, zieht unentwegt
ihre Bahnen zwischen Ufer und Kimm. Dieses
Gewohnliche aber ist fiir die vier Bestatzungs-
mitglieder des kleinen Vermessungsbootes
harte Arbeit, Seevermessungsarbeit im kiisten-
nahen Bereich bis zu zwei Meter Wassertiefe,
wo das groBe Vermessungsschiff nicht mehr
fahren kann. Zu diesem Zweck ist die Barkasse
ebenso wie ihr Mutterschiff mit einem Positio-
nierungssystem zur Schiffsortbestimmung und
einer Echographenanlage zur Wassertiefen-
messung ausgeriistet. Ein Bordcomputer mit
Dateneingabe- und Kontrollgerdt, Zeichenau-
tomat (Plotter) sowie ein Links-Rechts-An-
zeige-Geridt komplettieren die Vermessungs-
ausriistung. Mit dieser Technik erfassen die
Vermessungsschiffe des SHD Grunddaten zur
Herstellung von Seekarten und Spezialpldnen.
Die Verantwortung der Matrosen und Offi-
ziere, Maschinisten und Steuerminner, Ver-
messungsingenieure und Elektroniker ist hoch,
keiner darf Fehler zulassen.

Im Unterschied zur topographischen Geldnde-
aufnahme miissen die Mitarbeiter des SHD
bei der Seevermessung alle Daten synchron
messen. Da das Ganze vom Schiff, einer leicht
beweglichen Plattform aus erfolgt, sind Mes-
sungen nur schwer wiederholbar. Zudem ent-
zieht sich das eigentliche Messungsobjekt, der

Kartierungssystem

Tiefenmessung
- —— —— — — — ™/
I vermessungs - Digital - |
™1 umwandlung
h
| echograph Anzeige |

1
| | Funk- Digital- |
l navigations- [ |
s wandler
empfanger

SCHEMA 1: Das elektronische Seevermessungssystem

Links -Rechts -
Anzeige

[ —— e
| Dateneingabe /

l # l Kontrollgerat

|

| BT~ Zeichenautomat

|| rechner (Plotter)

|

[

Meeresboden, den Blicken und kann nur tie-
fenmiBig geortet werden — programmierbare,
rechnergesteuerte Messung mit Speicherung
aller Daten ermoglicht den Seevermessern,
ihre Aufgaben schnell und mit hoher Genauig-
keit zu erfiillen.

Einige Besatzungsmitglieder der CARL
FR.GAUSS erinnern sich noch an die Zeit, als
beispielsweise der Schiffsort ausschlieBlich mit
Sextanten oder Theodoliten bestimmt und die
Tiefe mit dem Handlot ermittelt wurden. Bei
Wind und Wetter arbeiteten die Ménner da-
mals an Oberdeck oder in offenen Arbeitsboo-
ten. Da aber jede Handlotung nur punktweises
Abtasten des Meeresbodens ist, blieben trotz
Arbeitsaufwand und Einsatzbereitschaft zwi-
schen den Lotorten liegende Untiefen oder
Unterwasserhindernisse unerkannt. Wéhrend
fir die Tiefenbestimmung bereits Ende der
50er Jahre elektronische Anlagen zur Verfi-
gung standen, die eine MeBgenauigkeit von
plus/minus einem Dezimeter erreichten, war
die Teilautomatisierung der Seevermessung

erst mit Indienststellung des Vermessungs-
schiffes CARL FR. GAUSS im Jahre 1975
moglich. Viele muBten damals umdenken, in
neuen Dimensionen arbeiten. Besonders gefor-
dert waren die Minner um Klaus Koop, Leiter
der Seevermessungsgruppe. Von Anfang an
machten sie es sich zur Aufgabe, das neue
elektronische Seevermessungssystem nicht nur
schnell praxiswirksam werden zu lassen, son-
dern alle technischen Potenzen des Computers
und seiner Peripheriegerdte maximal auszu-
nutzen.

Heute ist davon vieles Routine: Die Landsta-
tionen des Funknavigationssystems entfalten
sich auf bekannten Punkten, damit bestehen
im Arbeitsgebiet giinstige Bedingungen fiir die
Standortbestimmung. Der Blattrahmen der zu-
kiinftigen Karte und die geplanten Lotungsli-
nien (Abstand und Lidnge der zu vermessen-
den Profile) sind vorprogrammiert, eine ent-
sprechende Arbeitskarte ist auf dem Plotter
gezeichnet. Nachdem die Kenndaten des Funk-
navigationssystems (Koordinaten der Sender-
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standorte, Ausbreitungsgeschwindigkeit der
elektromagnetischen Wellen, eventuelle Kor-
rekturwerte und so weiter) eingegeben sind,
verarbeitet der Bordrechner bei der Verpeilung
die Standortwerte, iibermittelt sie dem Plotter,
der gleichzeitig den Kurs des Schiffes sowie
den aktuellen Standort mitzeichnet; Abwei-
chungen vom vorgewihlten Kurs erscheinen
sowohl auf der Arbeitskarte als auch auf dem
Links-Rechts-Anzeiger im Sichtbereich des
Rudergingers. Wihrend der Echograph die
Wassertiefe kontinuierlich aufzeichnet, spei-
chert der Computer alle anfallenden Mef3daten

[Vorbereitungsprogramm |

Abfrage/Eingabe durch
Dateneingabegerat

i

Blattschnittdaten
(Mafstab usw.)
Kettenkonstonte

vor Verpellung vor Komerung

leendoten Festpunkte

hPlotter Plotterj

Arbeltskarte far orte zum Zetch
nen der
Verpeilung Tiefenzahlen

SCHEMA 2

auf Magnetbandkassetten. Dadurch wird die
hohe Verpeilungsgeschwindigkeit der Vermes-
sungsbarkasse moglich, die inzwischen zahlrei-
che Lotlinien gelaufen ist, sich immer weiter
vom ersten Profil entfernt hat. Und nach wie
vor zieht sie ihre geradlinigen Bahnen.

An Bord wird kaum gesprochen. Die leuch-
tende Digitalanzeige wechselt bei jeder Verdn-
derung der Wassertiefe im Dezimeterbereich,
verschiedenfarbige Kontrolleuchten blinken,
Liiftermotore surren, der Zeichenstift des Plot-
ters hinterldBt ratternd seine Spur. Bootssteue-
rer Erich Fuhrmann und die Vermessungs-
leute verstehen sich ohne Worte. Jeder hat
trotz des hohen Automatisierungsgrades kon-
zentriert zu arbeiten. Alle Minuten setzt der
Computer Codezeichen auf Echogramm und
Kurslinie, sie miissen zur spiteren Kontrolle
der Kartierung sofort manuell beschriftet wer-
den. Der Echograph ist so einzuregeln, daB er
das Bodenrelief gleichmidBig aufzeichnet. Da
miissen die Minner das Positionierungssystem
kontrollieren, das Datenausgabegerit liberwa-
chen, bei Bedarf den Computer neu ,flittern“.
Der Bootssteuerer hilt bei etwa zwanzig Kno-
ten Geschwindigkeit das Boot metergenau auf
Kurs, behdlt dazu KreiselkompaBl, Links-
Rechts-Anzeiger und die Wasserfliche vor
sich im Auge. Fiir ihn gibt es auch nach dem
Computersignal ,Linienende erreicht!“ keine
Ruhepause. Er verringert die Geschwindigkeit
und fihrt einen exakten Drehkreis, um beim
erneuten Anspringen des Profilanzeigers den
Anfangspunkt auf Anhieb zu finden. Dann
geht es wieder mit hoher Fahrtstufe zum Ende
der nichsten Lotlinie. Am ruhigsten noch hat
es der Maschinist auf diesem Boot, der nur
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eingreift, sollte einer der beiden Motoren muk-
kern. Aber das war heute noch nicht notig,
gute Arbeitsvorbereitung, Wartung und Pflege
zahlen sich aus.

Unermudlich gleitet der Zeichenstift des Plot-
ters tiber die Folie der Arbeitskarte. Nur noch
wenige Profile sind in diesem Blattschnitt zu
verpeilen. Die Gedanken des Vermessungsin-
genieurs Hans-Herbert VoB eilen voraus: Eine
Karte werden sie heute noch verpeilen. Dann
beginnt die Auswertung der Ergebnisse. Bei
diesen Arbeiten kommt der Vorteil elektroni-
scher Gerite erst so recht zur Geltung: Bisher
war eine Zeichnerin mit Standortabsetzen,
Tiefenauswertung der Echogramme und Kar-
tierung hunderter Tiefenzahlen oft tagelang an
einer Karte beschiftigt — der Automat schafft
das in einigen Stunden. MaBstab, Blattrah-
men, Koordinaten schwimmender und fester
Seezeichen sowie andere Kartenelemente wer-
den eingegeben und sofort kartiert. Nach dem
Start des eigentlichen Kartierungsprogramms,
das auch eventuelle Hyperbel- oder Pegel-

[Kcrtierungsprog ramm

Abfrage/Eingabe durch
Dateneingabegerat

Blattschnittdaten

Standlinienkorrekturen
Pegelstandskorrekturen)

Tiefenwertauslesekri-

terien
Vorbereitete
Karte

Plotter

Tiefenkarte
mit Festpunkten,

Seezeichen usw.

SCHEMA 3

Vermessungsschiff
.CARL FR. GAUSS”
Linge 56,00 m
Breite 8,00 m
Tiefgang 2,35m
Deplacement 4900t
Antrieb 2 X 1840 kW
Geschwindigkeit 19 sm/h
Aktionsradius 2400 sm
Einsatz bis Seegang 1
Windstérke 9
Besatzung 22 Mann

standskorrekturen verarbeitet, werden die ge-
speicherten Tiefendaten nach bestimmten Kri-
terien ausgewdhlt und kartiert.

AnschlieBend unterziehen die Vermessungsin-
genieure die automatisch erfaBten und ge-
zeichneten Tiefen einer kritischen Kontrolle
(Schema 3), iiberpriifen Standorte, ziehen das
Echogramm zum Vergleich heran, interpretie-
ren es schopferisch, um Fehlkartierungen aus-
zuschlieBen. Sie eliminieren falsche Tiefen,
die durch Echos von Fischschwidrmen oder
starkem Pflanzenwuchs entstanden; Steine
und Unterwasserhindernisse erhalten beson-
dere Signaturen. Erst nach dieser Arbeit und
dem Entwickeln der Tiefenlinien wird das Her-
ausgabeoriginal der Tiefenkarte noch einmal
auf dem Zeichenautomaten kartiert. Nach
dem Reinzeichnen der Tiefenlinien, Beschrif-
ten und eingehender AbschluBiiberpriifung ist
diese Karte Grundlage fiir den Druck von See-
karten.

Noch aber sind viele Arbeitsginge erforder-
lich, ehe die Steuerleute an Bord von Schiffen
und Booten eine mehrfarbig gedruckte See-
karte auf ihre Kartentische legen konnen —
den Grundstein dafiir schufen die Besatzun-
gen der Vermessungsschiffe des SHD der
DDR.

Franz Ludolph
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