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Fritz Briishaver Kapitin Bernd Coijanovic
ist mit seinen (Foto ganz unten)

dreiBig Fahrensjahren  hat das Fischen

einer der dienstiiltesten von der Pike auf gelernt.
von 3000 Rostocker 1960 begann er als Lehrling
Hochseefischern. im Fischkombinat.




Wie ein Dirigent am Pult so steht Best-
mann Fritz Briishaver an der Slip des Ro-
stocker Supertrawlers ROS 331 »Ludwig
Turek«. Er signalisiert dem Windenfah-
rer, wie er Kurrleinen und Netz aus dem




Wasser hieven soll. Kaum ist der volle
Steert an Deck, priift Kapitin Bernd Coi-
janovic Menge und Qualitit des Hols.
Dann ergiefit sich der Fischstrom in die
Bunker und auf die Béinder, die ihn zu den

LT

M’ 4
. ek

‘;

i

- LA
4w )ﬂyr-.,,“’*ﬁ
" L]

.4\

L

Verarbeitungsmaschinen und zu den
Frostern bringen. Bilder aus dem Alltag
Rostocker Hochseefischer, die von NBI-

Reportern auf einer Fangreise begleitet
wurden.

Aus dem
Bordtagebuch
von Bernd Pra2

- (Text)

und Bernd Sef
(Bild)




Jeder weille Punkt
auf dem Radarbild
ist eine
schwimmende Fabrik
(Foto oben).

von Seite 13

PRI RO S

Erfahrungsaustausch auf der »Kurt
Barthel«. Der Kapitiin der Austausch-
besatzung, Bernd Coijanovic (links),

informiert sich beim 1.nautischen Of-
fizier Jiirgen Holz.

Beim Besatzungsaustausch
geht es per Schlauchboot
von Schiff zu Schiff

(Foto rechts).




Fliegende Fischer:

MIT DER IL 62
ZUM ARBEITSPLATZ

Am Abend des 6. November treffen
 wir auf dem Flughafen Berlin-Sché-
nefeld die Austauschbesatzung 2 der
Rostocker Supertrawler-Flotte
(ATB-2-S). Um Mitternacht hebt die
IL 62 ab, nimmt Kurs auf Luanda.
102 Tage auf See liegen vor den
87 Fischern, erzihlt unser Nachbar.
WiiBiten wir nicht, daB die Kabine
mit Fischern besetzt ist, kénnte man
Uwe Berger fiir einen Techniker hal-
ten, der auf Auslandsmontage geht.
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Oder auch fiir einen Diplomaten.
Uwe fahrt seit 27 Jahren zur See. »Die
Reisen wurden seitdem immer lin-
ger. Das brachte zeitweilig Probleme
mit sich. Vor allem als die Kinder
noch klein waren. Hut ab vor den
Frauen. Sie haben ebenso Schwerst-
arbeit geleistet wie wir auf See. Fiir
ein >Zusammenleben in Ratenc¢
braucht man den richtigen Partner
und Freunde an Land.«

An Bord ist kein Mangel an Freun-
den. Bergers bester Kumpel ist Eddi
Tuchen, der Netzmacher. »Wir sind
so gut eingespielt, da} wir uns ohne
Worte verstehen. Auf dem Pott muf

sich jeder auf den anderen verlassen
konnen, in jeder Situation Farbe be-
kennen.« Uwe schitzt den guten Ver-
dienst. »Der macht zwar manchen
Verzicht gegeniiber dem Leben an
Land nicht wett, aber man kann im
langen Urlaub nach zwei, drei Fang-
reisen Versdumtes gut nachholen. In
dieser Zeit leben und erleben wir
Hochseefischer intensiver als die
Leute an Land.« Uwe weiB, Fisch
wird gebraucht. Er ist ein wichtiges
Nahrungsmittel. Trotz des immensen
Aufwands, ist eine Tonne Fischei-
weill immer noch billiger als die Pro-
duktion einer Tonne Schweine-



fleisch. AuBerdem ist der Appetit auf
Fisch groB. Jeder DDR-Biirger ver-
zehrt im Jahr durchschnittlich 7 Kilo
Fisch. Eine Menge, die gefangen
sein will.

Hafen von Luanda; erster Seetag.

AUF DIE »TUREK« GEHT'S
UBER DIE »BLANKENSEE«

Vor dem Flughafen wartet ein Lkw
W 50. Einer von 10 000, die von der
DDR seit Mitte der siebziger Jahre
nach Angola geliefert worden sind.
Der Fahrer ist Mitglied einer FDJ-
Brigade, die Lkw aus dem Ludwigs-
felder Nutzkraftwagenkombinat re-
pariert. Er verstaut das Gepick,
bringt es zum Hafen. Dort steigen zu
unserer Verwunderung die Fischer
zielsicher das Fallreep des MS
»Blankensee« empor. Der 102 Meter
lange, 15 Meter breite Supertrawler
hat sich hinter dem Frachter unserer
Seereederei versteckt. Schon am
Nachmittag heiit es: »Leinen los!«
Luanda verschwindet in der sinken-
den Abendsonne.



Vierter Seetag:

DER BOCK WACKELT
MIT DEM SCHWANZ...

Drei Tage sind wir zum Fangplatz
gedampft. Endlich geht’s los. Am
schwarzen Brett steht schwarz auf
weiBl: »Im Verlaufe -des heutigen
Nachmittags werden wir den Fang-
platz erreichen und mit der Fischerei
beginnen.«  Kapitin Coijanovic
- wiinscht allen gute Hols.
Auf dem Arbeitsdeck herrscht rege
Betriebsamkeit. Bestmann Uwe Ber-
ger, Brigadier der Decksgang, starrt
gebannt auf eine Zeichnung. Fiir uns
sind die Abbilder béhmische Dor-
fer: zipfelmiitzenartige Geflechte mit-
vielen Seilen an der weitausladenden
Offnung sind zu sehen. Zum Ende
hin Maschen verschiedener GroBen.
Ich will Uwe mit Handschlag begrii-
Ben. Doch der sonst so freundliche
Fischer reagiert nicht, murmelt nur:
»Auf dem Schiff wird jede Hand
zum Arbeiten gebraucht.« Eine Lek-
tion im Fach »Verhalten an Bord«.
Uwe Berger gibt genaue Anweisun-
gen an Netzmacher und Matrosen.
Sie machen sich an einem Hunderte
Meter langen Gewirr von Leinen zu
schaffen, vermessen einzelne Ab-
schnitte. Ihr Tun gleicht dem Entwir-
ren eines gordischen Knotens. Sisy-
phusarbeit fiir den Uneingeweihten.
»Paula« — ein neues Netz — wird fiir
den ersten Einsatz vorbereitet. Dafiir
ist eigens ein Erprobungsingenieur
mit an Bord. Von Rainer Liebtreu er-
fahren wir, daBB »Paula« der jiingste
Spro8 einer neuen Generation von
pelagischen — freischwimmenden —
Fischereiausriistungen ist. Schon
ihre Vorginger »Emmy« und
»Dora«, »Fanny« und »Lola« kén-
nen sich schnell zu fast 300 Meter
langen Schleppnetzen mit groBien
Maulern entfalten,wenn sie iiber das
Heck des Schiffs ausgesetzt werden.
Mit ihren Fangarmen aus vielen glat-
ten Seilen, den Jagern, dringen sie
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bei einer Schieppgeschwindigkeit von
mehr als fiinf Seemeilen in die geor-
teten Fischschwirme ein. Diese wer-
den durch die Schleppgeschwindig-
keit im Steert gefangen.

Altere Netze waren geknotet, ohne
Strippenarme. Die Knoten wirkten
wie bremsende Treibanker. Sie ver-
ursachten unzdhlige kleine Wasser-
wirbel, vor denen die Fische flohen.
»Ihr Instinkt dafiir, nahenden Fang-
fahrzeugen zu entkommen, ist ausge-
prigt«, erzahlt Rainer Liebtreu. Die
Schildmakrele, ein schneller
Schwimmer, ist besonders pfiffig.
Auf sie aber macht die Besatzung im
Siidatlantik vor allem Jagd.

Am Nachmittag bekommen wir Ge-
sellschaft. Am Horizont tauchen
mehrere Schiffe auf. Kapitin Coija-
novic, der sein »Spekulierglas«, an
Land gemeinhin als Fernglas be-
kannt, beiseite legt und im Jagdsitz
Platz nimmt, oitet zielsicher: »Die
Freunde.« Die Ruhe im Gesicht des
Kapitdns weicht der Anspannung.
Den Kopf von oben nach unten bewe-
gend, verfolgt er die Impulse der Or-
tungsgerdte. Sie lassen immer dann,
wenn Fisch unterm Schiff durch-
lauft, sekundenlang bizarre Gebilde
aufleuchten: elegant gebaute Fern-
sehtiirme mit bauchigen Aussichts-
etagen oder seltsame Pagodenda-
cher. Was in Sekundenschnelle am
Auge vorbeihuscht, wird auch aufge-
zeichnet. Das Echolot malt auf wei-
Bes Papier schwarzes Gesprenkel
oder flockige Wolken in verschiede-
nen Tiefen. Fischanzeigen. Durch
Verkiirzen oder Verlingern der
Schleppleinen muBl das Netz genau
in diese Tiefen gebracht werden. Am
Netz ist eine Sonde befestigt, auch
drittes Auge des Fiangers genannt.
Sie meldet zur Briicke, welche
Menge Fisch in die Maschen geht.
»Interessanter als manches Fernseh-
programm«, bemerkt der Kdpt'n zu
seinem 3. nautischen Offizier. Stefan
Kramp (28) verfolgt im Radar den
Kurs der Fangschiffe aus der
UdSSR, Polen, Bulgarien und Rumaé-
nien. Den Kapitidn interessiert be-
sonders, welchen Kurs die sowjeti-
schen Schiffe nehmen. Er weil3, »wo
sie hinfahren, da steht der Bock«.
Uber UKW nimmt er Kontakt zu ih-

Fortsetzung
von Seite 15

h 1eber



Bis zu 60 Tonnen Fisch konnen am Ubergabe des gefrosteten Fisches auf  Die Reparatur an Netzreparatur und Pflege.
Tag iiber die Verarbeitungsanlagen hoher See an das Kiihl- und Trans- der Hauptmaschine Ein Fanggeschirr kostet bis
geschickt werden. portschiff »Liitten Klein« (oben). verlangt alle Kraft. zu 100 000 Mark (rechts).
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nen auf. Die sowjetischen Berufskol-
legen geben bereitwillig Auskunft
iiber die Fischereisituation.

Bernd Coijanovic 1aBt die Ortungs-
gerite nicht aus den Augen. Die An-
zeigen mehren sich. »Der Bock wak-
kelt mit dem Schwanz.«

»Noch zehn Meter zu«, ruft er ins
Mikrofon, das er wie ein Schlager-
sianger zwischen den Fingern hilt.
Die Kurrleinenwinden heulen kurz
auf. Der Windenfahrer meldet:
»260 Meter sind fest.«

Die Erwartungen an den ersten Hol

NBI 3/85

der Reise sind groB. Selbst der Chief
Hans-Werner Buck hat die Maschine
verlassen und ist auf die Briicke ge-
eilt. Er freut sich iiber die vielver-
sprechenden Anzeigen. »Kein Wun-
der, wir machen ja auch volle Fahrt.«
Nach einer weiteren Stunde kommt
erstmals ' das Kommando: »Fertig-
machen zum Hieven.« Der Kapitin
verlaBt den Jagdsitz und schliipft
hastig in Stiefel und wettergezeich-
nete Wattejacke. Er kann es kaum er-
warten, bis der Beutel auf das Ar-
beitsdeck hochgezerrt ist. »Fiir den

Anfang nicht schlecht, freut er sich
und driickt mir eine 20 Zentimeter
lange, schliipfrige Makrele in die
Hand: »Das ist er, der Bock!« Minu-
ten spéter nimmt er wieder.in seinem
Jagdsitz Platz und verkiindet: »Wer
lacht, hat noch Reserven.« :

Fiinfter Tag:
- EIN JONAS SCHEINT
AN BORD ZU SEIN

An Bord gilt die Devise: »Wer zur
See fdahrt, wird nicht krank.« Des-



halb sind wir in der hellen, freundli-
chen »Kranken-Oase« mit Farbfotos
von Hochgebirgen an den Winden,
untergebracht. »Im Notfall wire
auch anderswo Platz«, hatte der
Schiffsarzt beim Aufsteigen in Lu-
anda gemeint. _

Um vier Uhr werden wir durch laut-
starkes Klopfen geweckt. »Kolben-
fresser« informiert der Wachginger.
Aus dem Wellentunnel ist Dampf
entwichen, ein sicheres Anzeichen
fiir einen ernstzunehmenden Defekt.
Die »Turek« treibt. Das Signal
_ »Manévrierunfahig/Maschinenscha-
den« ist gesetzt. Trotz des MiBge-
schicks und olverschmierter Hinde
hat der Chief seinen Humor nicht
verloren. Schmunzelnd meint er:
»Wir miissen einen Jonas an Bord
haben.« Und dabei blickt er uns viel-
sagend an.

Die Maschinengang ist schon voll zu
Gange. Ein Kolben der 3800 PS star-
ken Hauptmaschine wird demon-
tiert. Es gilt, so wenig Zeit wie mog-
lich zu verlieren. Doch ein Ersatzkol-
ben ist nicht an Bord. Uber Funk
wird ROS 307 »Peter Nell« um Hilfe
gebeten. Sie wird am Nachmittag des
nichsten Tages erwartet.



Sechster Tag:

DIE ERSTE FRAGE GILT
DEM FISCH

Auf der »Turek« ist der Fisch ausge-
gangen. Statt der Filetiermesser
schwingen die Verarbeiter jetzt Rost-
hammer und Farbpinsel. Stindige
Werterhaltung = des 60-Millionen-
Potts ist unerldBlich. Inzwischen er-
reicht den Kapitin die Nachricht:
»Die »Nell< hat sich auf vier Seemei-
len gendhert.« Die Aussicht, bald
wieder fangen zu konnen, hebt seine
Stimmung sichtlich.

Als endlich beide Schiffe langsseits
liegen, gilt Coijanovic’ erste Frage
nicht dem Kolben. Ihn interessiert
zundchst, wie weiter siidlich gefan-
gen wird. Erst dann wird ein Kolben
gegen einen Sack Heimatpost iber
die Reeling getauscht. Noch in der
Nacht erhidlt der Kapitin die Mel-
dung: »Maschine klar!« Trotzdem
ist in den folgenden 36 Stunden ans
Fischen nicht zu denken. Die Ma-
schine muB} eingefahren werden.

Achter Tag:

ANDRANG
AN DER SEETANKSTELLE

Die »Turek« dampft wieder gen
Norden. Kapitian Coijanovic will auf
einer genau vereinbarten Position
den sowjetischen Tanker »David
Guramishvili« treffen, um Diesel-
kraftstoff auf hoher See zu iiberneh-
men. Diese Zusammenarbeit mit der
sowjetischen Fischereiflotte auf den
Weltmeeren ist seit Jahrzehnten gang
und gibe. Allein in den siebziger
Jahren transportierten sowjetische
Schiffe fiir die Rostocker Hochseefi-
scher 54 000 Tonnen Fisch und iiber-
gaben 400 000 Tonnen Dieselkraft-
stoff. Gemeinsam wurden For-
schungsreisen durchgefiihrt.

An der »Seetankstelle« herrscht An-
drang wie bei Minol am Freitag-
abend. Die »Turek« muB3 warten. Es
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Windenfahrer

Bernd Lehnert (1):

»Die Seefahrt gilt fiir viele
als Abenteuer. Fiir mich ist sie
eher ein Feld, sich tiglich

zu bewihren.«

Bestmann

Fritz Briishaver (2):

»Wir sind eine verschworene
Truppe, die gemeinsam durch
dick und diinn geht.«

Matrose

Joachim Kliemann (3):
»Unsere Arbeit ist hart,
aber anerkannt.«

Uwe Berger (4):

»Wer einmal Finger war,
den liBt der Fisch

nicht los.«




wird nochmals ausgesetzt. In unmit-
telbarer Nachbarschaft, keine 300
Meter entfernt, hat der polnische
Finger »Laskara« soeben 450 Korb,
25 Tonnen, gefangen. Das stachelt
den Kapitin an. »Wenn wir nicht
500 Kiepen haben, soll der Erpro-
bungsingenieur seine >Paula< wieder
mit nach Hause nehmen«, brummelt
er vor sich hin. Bald danach wird ge-
hievt. Lautstark dchzen die Winden
unter der Last des prallen Steerts.

Immer wieder miissen Bestmann und
Netzmacher dicke Tampen um den
Beutel legen. Matrosen bringen eilig
die Stahlseile der Winde zuriick zur
Slip., der eisernen Rutsche fiirs
Fanggeschirr. Zug um Zug wird der
Fisch geborgen. Als »Paula« endlich
oben ist, wird sofort »Emmy« ins
Wasser gelassen. Auf den Supertraw-
lern kann fortwahrend gefischt wer-
den. Gewandt wie eine Katze springt
der Kapitin auf den mannshohen
Steert und tanzt darauf wie Rumpel-
stilzchen. »Alles guter Bock, ruft er
immer wieder. Er hat den Zollstock
zur Hand und miBt die GroBe der Fi-
sche. Als der Steertknoten geldst ist,
sich das Deck in ein Silbermeer ver-
wandelt, sagt er zu Produktionschef
Peter Thurm gewandt: ,Mach was
draus!“ Thurm ist nicht weniger zu-
frieden als der Kapitidn. Seine vier
Bunker sind randvoll. Wahrend der
Kraftstoffiibernahme konnen die
Verarbeitungsmaschinen rattern.



Neunter Tag:

WETTBEWERB
MIT GESUNDEM EHRGEIZ

Donnerstags ist Seemannssonntag.
Wie zu Zeiten der Windjammer gibt
es an diesem Tag Kuchen. Trotzdem
ist es ein Tag wie jeder andere.

Am Nachmittag kann endlich die
Flagge »Tanken« am Mast flattern.
Kapitin Coijanovic manévriert den
»Supi« metergenau an den Tanker.
Leinen werden geworfen und festge-
macht. An einer hdngt der Schlauch,
durch den acht Stunden Diesel flie-
Ben wird.

»Wo stecken unsere Wettbewerbs-
partner«, fragt der Kapitian. Auf der
Briicke herrscht pausenlos Sprachge-
wirr. »» Turek« — »Barthel< bitte mel-
den!« »>Bruno Apitz<« — >Ludwig
Turek«.« »Wie ist eure Position?«
»Wie tief fischt ihr?« Die fiinf Ro-
stocker Fangschiffe stehen in stindi-
ger Verbindung. Sie tauschen Infor-
mationen iiber Fangsituationen,
Fischmenge und Qualitdt aus. Kapi-
tan Coijanovic freut sich iiber die Er-
folge der anderen. Dennoch ist es
ihm am liebsten, wenn er das Meiste
im Beutel hat. Gesunder Ehrgeiz, der
den Wettbewerb von Schiff zu Schiff
anstachelt. Dazu werden regelmaBig
Erfahrungen ausgetauscht. Das be-
schriankt sich nicht nur auf das Ge-
fliister an der Strippe. Von Zeit zu
Zeit treffen sich Kapitdne, Nautiker,
Produktionsoffiziere, Decksleute der
Austauschbesatzung mit ihren Kolle-
gen von der »Barthel« und der
»Apitz«. Dabei wird griindlich ana-
lysiert, wie noch besser gefangen
und verarbeitet werden kann. Denn
Zeit ist Geld.
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Gute Fanger —
gute Sportler.
Volleyball auf de
Siidatlantik.




Zwolfter Tag:
DIE BEKANNTSCHAFT F
MIT EINEM GROSSEN KAPITAN

Wir sitzen auf gepackten Koffern
und warten auf unser »Atlantik-
Taxi«, auf ein Schlauchboot, das uns
zur »Kurt Barthel« bringen soll.
Doch plétzlich gibt’s Fisch. Und der
hat in jedem Falle Vorrang. Der
Kiépt'n weiBl nur zu gut, daB die Ma-
krele von einer Stunde zur anderen
wieder verschwinden kann. Der Er-
fahrungsaustausch wird verschoben.
»Turek« und »Barthel« treffen sich
erst am spiten Nachmittag.

Wir setzen mit einem Teil der Aus-
tauschbesatzung zur »Barthel« iiber.
An der Reeling steht, zum Empfang
bereit, Kapitin Dietmar MeiBner.
Auf den ersten Blick finden wir be-
statigt, was man ihm nachsagt: »Er
ist ein groBer Kapitin.« Mindestens
1,91 Meter, zwei Zentner bestimmt.
MeiBner hat zum Leistungsvergleich
der Schiffe aufgerufen.

Achtzehnter Tag:

UNTER DECK
SOLL’S LEICHTER WERDEN

Auch auf der »Barthel« herrscht
Fischfieber. Soeben wurde ein voller
Steert geleert. Uber Transportbinder
in der Verarbeitung ergieBt sich ein
silberner Strom. Die 35 Kollegen un-
ter Deck haben alle Hinde voll zu
tun. Der Fisch muB schnell sortiert,
verarbeitet, gefrostet und verpackt
werden. Tempo und Geschicklich-
keit jedes einzelnen sind gefragt.
Noch muB viel von Hand gemacht
werden, obwohl alle Anstrengungen
darauf gerichtet sind, die Verarbei-
tung weitestgehend zu mechanisie-
ren. Méglich ist das. Davon sind vier
»Mitnehmer« felsenfest iiberzeugt:
Ingenieure und Mechaniker aus dem
VEB Fischfang sowie dem Inge-
nieurbiiro des Fischkombinats. Sie
erproben an Bord eine neue Sortier-
maschine und eine neue Fischzufiih-
rung fiir die Filetiermaschine.



Zwanzigster Tag:

DIE WILLKOMMENE
ABWECHSLUNG

Wir dampfen in Richtung Luanda.
Das Arbeitsdeck ist nicht wieder-
zuerkennen. Es hat sich in einen
‘Sportplatz verwandelt, den ein riesi-
ges Netz iiberspannt. Zentimeterge-
nau wird das Volleyballfeld mar-
kiert. SchlieBlich geht’s um einen
Kasten Bier. Ein hoher Preis auf See.
»Othello« Tews, ein Mann von der
Decksgang, der mit 34 Jahren .im
September noch auf die Seefahrts-
schule gehen will, ist ein wahrer Ar-
tist am Netz. Er 148t keine Gelegen-
heit aus, zum Schmetterball anzuset-
zen.

Es scheint, die Fischer haben den
Fisch vergessen. Die Jungs haben es
nach einem harten Seetérn verdient,
endlich mal alle neune gerade sein
zu lassen. Danach folgt die Schlacht
am kalten Biifett.

Zu den begehrten Spezialitdten ge-
hort auch Fisch. Ganz ohne geht’s
eben nie.
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