


Seit 1987:
Olforderung im
Wattenmeer
ohne besondere
~— Vorkommnisse.
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=== "100 Millionen ’l’onnen Etdbl,

davon gelten rund 30 Iﬁﬂi'oﬁi:n# =
Tonnen als gewinnbar. Damitist
Mittelplate die grofte deutsche
Erdollagerstitte und das forder-
stirkste Olfeld Deutschlands. Da |
die uibrigen Felder weitgehend

ausgefordert und erschopft sind,

bleibt Mittelplate auf absehbare

Zeit das wichtigste Olfeld in
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Die Bohr- und Forderinsel im Wachsel der Gezaiten. Ein Bauwerk, das
den bosonderon Bedingungen des Wattenmeeras angepallt wurde.
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Die Mittelplate liegt am siidlichen Rand des
Nationalparks Schleswig-Holsteinisches
Wattenmeer, der von Sylt bis zur Elbmiindung
reicht und etwa 285.000 Hektar grof ist.
Hier im sensiblen Wattenmeer-Fordergebiet
erschliefit das Mittelplate Konsortium -
RWE-DEA Aktiengesellschaft fiir Mineraloel
und Chemie/Wintershall AG - ohne jeglichen
Zwischenfall seit 1987 die grofite deutsche
Ollagerstitte. Die Forderkapazitat betragt seit
Anfang 1998 etwa 2.500 Tonnen pro Tag; das
ergibt eine jahrliche Fordermenge von rund
800.000 Tonnen Erdol. Es wird in zwei
Raffinerien in Schleswig-Holstein zu Mineral-
olprodukten verarbeitet.

Uber 300 Millionen DM an Investitionen wur-
den bisher fiir die weltweit einmalige Bohr-
und Forderanlage einschlielich der Bohr-
arbeiten aufgewendet. Darin enthalten sind

auch Rickstellungen, die das Forderkonsortium
seit Beginn der Betriebstatigkeit fiir den spite-

ren Abbau der Insel Mittelplate bildet. Die
Betriebskosten der bisherigen Projektphase
summieren sich auf iber 300 Millionen DM.

Viele Einrichtungen der Insel Mittelplate
sind speziell fiir die Bedingungen des
Wattenmeeres entwickelt worden. Sie
gewihrleisten seit Jahren eine sichere und
umweltvertrigliche Rohstoffgewinnung
unter allen Naturbedingungen. Der Grund-
satz des Nationalparkgesetzes, Nutzen und
Schutz des Wattenmeeres aufeinander abzu-
stimmen, wird dabei zu jeder Zeit beachtet.
Die folgenden Informationen dokumentieren
das Konzept.

Mittelplate

Konsortium
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Spundwond mit Wellenabweiser. Zum offenen Meer hin betrgt
die Hehe 11 Mefer. Yon auBlen kann nichts eindringen, abgesehen
von Regen und Spritzwasser. Von innen kann nichts nach auflen
gelongen, auch kein Regenwasser.
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Im AuBenbereich der Insel schitzt dos Deckwegk aus G:mﬂ'h
und Zement gegen Eis und We!l'enkrcfheewgsn o4
Auskolkungen und Prielverlagerungen. v ~
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Schutz und Sicherheit
fir das Watienmeer
durch vollkommene
Abschottung

vom Wattenmeer.

Zwolf Stunden liegt die Sandbank Mittelplate
frei. Zwolf Stunden liegt sie unter Wasser.
Forderplattformen, wie sie im Offshore-Bereich
generell eingesetzt werden, verbieten sich deshalb
genauso wie Anlagen, die auf dem Festland zum Einsatz
kommen. Sie erfiillen auch nicht die besonderen
Sicherheitsanforderungen, die fiir eine Forderung im
Wattenmeer zwingend sind.

Das Wattenmeer ist keineswegs immer nur beschauliche
Natur. Eisgang, starke Gezeitenstromungen, Sturmfluten
im Herbst, Winter und Frithjahr prigen das Wattenmeer
und verindern es.

Der Schutz hat also ein doppelter zu sein. Die zuverlas-
sige Abschottung gegen alle Naturgewalten von auen
und die zuverldssige Abschottung der Anlage nach
auBen zum Schutz der Umwelt. Deshalb wurde die Bohr-
und Forderinsel Mittelplate wie eine kompakte, fliissig-
keitsdichte Stahl- und Betonwanne auf dem Sandwatt
der Mittelplate errichtet. Sie ist nur 70 x 95 Meter grof3
und wird durch eine Spundwand gesichert, die zum
offenen Meer hin 11 Meter hoch ist. Die relativ schmale
Insel setzt der Tide ein geringes Hindernis entgegen.

Im AuRenbereich befindet sich eine etwa 50 Meter breite
Sohlenbefestigung. Sie besteht aus einem 30 Meter brei-
ten starren Deckwerk aus Granitsteinen, an das sich ein
20 Meter breites flexibles Deckwerk anschliefit. Es
schiitzt gegen Eis- und Wellenkrifte sowie gegen
Auskolkungen und Prielverlagerungen.

Die nach griindlichen hydrographischen, stromungs-
technischen und meteorologischen Untersuchungen
gewihlte Konstruktion bietet eine optimale Standfestig-
keit. Sturmfluten und Eisgang haben der Insel in den
vergangenen Jahren nichts anhaben konnen.

Die massive, auf Extrembelastungen ausgelegte Wannen-
konstruktion hat noch einen weiteren Vorzug. Die durch
Beton abgedichtete und durch die Spundwinde flissig-
keitsdicht eingegrenzte Inseloberfliche kann weit mehr
Ol auffangen, als auf der Insel iberhaupt vorhanden ist.
Auch die ausgedehnten Rohr- und Kabelkanale sind
oldicht ausgefiihrt, ebenso die grofen Bohrkeller. Das
ist im Offshore-Bereich weltweit einmalig.

Blick auf die Insel in der Bauphase. Deutlich ist die Wannenkonstruktion
mit der betonierten Inseloberfliiche und den Spundwiinden zu erkennen.
Sicherheit gegen alle Naturgewalten von aufien und zuverlissige
Abschottung nach aullen zum Schutz der Umwelt,

Die kompakte Konstruktion der Bohr- und Férderinsel hat sich auch unter
ungiinstigen Eisbedingungen bewiihrt.




Doppelwandiger 0l-Lagertank mit 2.000 Kubikmeter Fassungsvarmiigen.
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Modernste Technik
und erfahrene
Mitarbeiter
gewiihrleisten
sichere
Betriebsablivfe.

Forderbetrieb und Aufbereitung werden iiber

Computer gesteuert und iiberwacht und von ver-

antwortungsbewuften Fachleuten stindig kon-
trolliert. Mogliche Risiken sind mehrfach abgesichert.

Sollten zum Beispiel Unregelmigigkeiten in der
Forderung auftreten, schalten sich die Olpumpen von
selbst ab. Die Bohrlocher sind in 50 Meter Tiefe mit
automatischen SchnellschluRventilen gesichert. Sie wer-
den hydraulisch mit einem Druck von 130 bar fiir die
Forderung offengehalten. Fallt der Druck ab, schlieRen
die Ventile sich automatisch. Weitere Absperrungen am
Bohrlochkopf geben zusitzliche Sicherheit gegeniiber
Unter- und Uberdruck.

Sollte dennoch O1 austreten - und das ist bereits ein
theoretischer Fall - wiirde es auf der wie eine Wanne
ausgebildeten Inseloberfliche aufgefangen werden. Mit
Absaug-Einrichtungen kann eine sofortige Reinigung
erfolgen.

Da der vorhandene Lagerstattendruck mit der Forde-
rung abnimmt, wird zum Ausgleich Wasser in die
Bohrungen eingepreRt, um das Ol aus den Sandstein-
schichten zu verdringen. Mit diesen Druckerginzungs-
mafnahmen (Sekundirmagnahmen) wird die
Forderung optimiert.

Das geforderte Ol wird bis zum Abtransport auf der
Insel in einem doppelwandigen Tank zwischengelagert.
Die duRere Stahlhiille ist so bemessen, daf sie den
gesamten Inhalt des inneren Tanks aufnehmen kann.
Selbst bei einer Beschidigung beider Stahlwinde wiirde
auslaufendes Ol sich nur auf der abgeschotteten Insel-
oberfliche ausbreiten und konnte somit leicht entfernt
werden.

Der Transport des geforderten Ols erfolgt mit speziell
fiir die Bedingungen im Wattenmeer entwickelten
Transporteinheiten, bestehend aus Flachwasser-
Schlepper mit Transport-Leichter. Zur Olverladung wird
jeweils der Leichter vom Schlepper bei Flut in das inte-
grierte Hafenbecken der Bohr- und Forderinsel hinein-
bugsiert. Dahinter wird die Einfahrt mit einem Hubtor
gesperrt, bevor die Beladung beginnt. Sollte dabei Ol
auslaufen, sammelt es sich in diesem abgeschlossenen
Becken. In einem solchen Fall wiirde die Verunreini-
gung erst restlos beseitigt, bevor das Tor gehoben wird
und das Schiff wieder auslaufen kann.

Férderbetrieb und Aufbereitung werden iiber Komirollanlagen und Computer von
Fachleuten gestevert und stiindig iiberwacht.

Sicherheifs-Absperrventil am Bohrlochkopf, das bei Unregelmiifigkeiten das
Bohrloch unverziiglich schlieft.

Abgesenktes Hubtor wiikrend der Giverladung.



Die Nordsee wird
nicht belastet.
Emissionen und
Storungen werden
weitgehend
vermieden.

Das Prinzip der Abschottung erstreckt sich auf

alles, was die Umwelt gefihrden oder auch nur

storen konnte. Vor allem natiirlich auf die
Belastung der Nordsee mit Schadstoffen. Nichts verlagt
unkontrolliert die Insel.

* Abwasser aus dem Wohn- und Kiichenbereich wird
in einer eigenen Kliranlage gereinigt, dann in Tanks
gesammelt und wie die festen Abfille an Land ent-
sorgt.

e Das mit dem Ol aus der Lagerstiitte geforderte
Wasser wird in Separatoren vom Ol abgetrennt und
nach Durchlaufen diverser Aufbereitungsschritte
mit Hochdruckpumpen iber eine EinpreRbohrung
zuriick in die Lagerstdtte geprefit. Damit handelt es
sich um einen geschlossenen Kreislauf.

¢ Selbst Regen- und Spritzwasser wird auf der Beton-
oberfliche aufgefangen, in Rickhaltekammern
gesammelt, einem Koalisierplattenseparator zuge-
filhrt und dort von moglichen Olverschmutzungen
gereinigt. Dieses aufbereitete Oberflichenwasser
kann nur dann in die See eingeleitet werden, wenn
die zuldssigen Grenzwerte, z.B. fiir Mengen, Tempe-
ratur und Kohlenwasserstoffgehalte, eingehalten
werden.

Die Wasseraufbereitung wird stiindig kontrolliert. Sollte dieser sogenannte
Glmonitor eine Verunreinigung des Wassers von 2 10 ppm 01 - zehn Teile von einer
Million Teilen - anzeigen, stoppt eine SchnellschluBanlage die Einleitung ins Meer.

Immissionsschutz.

Emissionen werden vermieden, indem alle ProzeRtanks
mit Gaspendelleitungen zu einem geschlossenen System
verbunden sind.

Das mit dem Ol geforderte Erdolgas wird abgetrennt
und in zwei Gasturbinen zur Erzeugung von Strom und
Wirme verwendet (Kraft-Wirme-Kopplung). Da der
erzeugte Strom den Eigenbedarf auf der Insel iiber-
steigt, hat das Konsortium mit dem schleswig-holsteini-
schen Stromversorger Schleswag vereinbart, Uberschus-
mengen iiber ein Stromkabel nach Friedrichskoog in das
Stromnetz an Land einzuspeisen.

Das beim Befiillen des Transport-Leichters anfallende
Gas-/Luftgemisch wird aufgefangen und in einer ent-
sprechenden Anlage schadlos verbrannt. Die gemesse-
nen Werte fiir CO, NOx und Staub bleiben unter den in
der TA Luft angegebenen Grenzwerten. Das gleiche gilt
fiir UberschuRgas, wie es z.B. bei der Revision der
Gasturbinen anfillt. Emissionen von Methan, Benzol
und anderen klimarelevanten Kohlenwasserstoffen
werden somit verhindert.

Die Spundwinde sind tiber die Arbeitsfliche hochge-
zogen, so daft Bewegungen darauf von aufen nicht zu
sehen sind und Arbeitsgerdusche nur gedimpft nach
auRen dringen konnen. Die Generatoren fiir die Ener-
giegewinnung sind in Containern untergebracht, die
nach strengen schalltechnischen Richtlinien larmge-
schiitzt sind.

Begrenzter Schiffsverkehr.

Die Transport-Leichter kommen téglich, um das Rohél
abzuholen und nach Brunsbiittel zu bringen. Wenn

der Abtransport wegen ungiinstiger Wetterverhaltnisse
unmoglich ist, wird die Forderung eingestellt.

Auch der Versorgungs- und Entsorgungsverkehr zur
Insel ist auf die Flut angewiesen und daher nur an
wenigen Stunden am Tag méglich.

Die Forderanlage hat zwar ein Hubschrauber-Deck,
Fliige beschrinken sich aber auf Notfille.

Beim Verkehr zur und von der Insel sind durch freiwilli-
ge Einschrinkungen und die natiirlichen Gegebenheiten
Storungen auf ein geringes Maf begrenzt worden. Dazu
mufR man wissen, daf wenige Kilometer von der Insel
entfernt der vielbefahrene Schiffahrtsweg der Elbe und
der Schiffsverkehr zum Nord-Ostsee-Kanal vorbeifiihren.




ProzeBtanks sind mit ﬁasmﬂn'eﬂeﬂunmw yﬂl s Gasturbinen zur Erzevgung von Strom und Weirme (Kraft Wairme:Kopplung).
verbunden, Emissionen werden vermieden. " 0 0 Nicht auf der Insel zur Eigenvarsorgung bendtigter Strom wird in das

iffentliche Versorgungsnetz an Land w
.




Bohrbetrieb:

Sicher und
umwelthewufit

von kleinster Fléiche
bis in 3.000 Meter
Tiefe.

Die spezielle Konstruktion der Bohr- und Forder-
insel weist also alle von aufen einwirkenden
Krifte ab, beschriankt im Inneren alle prozefbe-
dingten Auswirkungen auf ein Mindestmaf und halt
potentielle Storfille unter mehrfacher Kontrolle und auf
die Insel begrenzt. Das gilt auch fiir die Bohrarbeiten.

Die Insel hat insgesamt Vorbereitungen fiir 44 Bohr-
l6cher. 12 Bohrungen wurden von Oktober 1987 -
Beginn der Testforderung - bis Mitte 1999 von der Insel
Mittelplate niedergebracht. Sie reichen bis in 3.000
Meter Tiefe. Die dort befindlichen 6lfuhrenden
Sandsteinschichten konnen technisch einwandfrei
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erreicht werden. Um von der kleinen Bohrfliche aus
einen groferen Teil der Lagerstitte erschliefen zu kon-
nen, sind die Bohrungen in verschiedene Richtungen -
zum Teil horizontal durch die Lagerstitte verlaufend -
abgelenkt. Im Vergleich zu einer Vertikalbohrung
erhoht sich die Férdermenge um das zwei- bis dreifache.

Erfolgreiche Weiterentwicklungen in der Bohrtechnik -
der sogenannten Extended-Reach-Bohrtechnologie -
eroffnen dem Konsortium in Zukunft Méglichkeiten fiir
eine zusitzliche FeldeserschlieBung von Land aus. Mit
weit abgelenkten Bohrungen iiber eine Linge von mehr
als 8.000 Metern 143t sich der dstliche Teil der Lager-
stitte auch von Friedrichskoog aus erreichen. Eine erste
Produktionsbohrung kennte im Mai 1998 erfolgreich
beendet werden. Bis Mitte 2000 werden die weiteren
Voraussetzungen fiir die Olforderung von Land aus
geschaffen. Dazu gehoren drei weitere Extended-Reach-
Bohrungen, der Bau einer Aufbereitungsstation in
Friedrichskoog und die Verlegung von Rohrleitungen
zum Transport nach Brunsbiittel.

Von der Mittelplate werden weitere Bohrungen nieder-
gebracht, um aus dem grofflichigen westlichen Teil der
Lagerstitte, der von Land aus nicht erreichbar ist, Erdol
zu fordern.

QUARTAR

TERTIAR

OLFUHRENDER

SAND
Ag

tonsT e

ATa




Das lickenlose Entsorgungssystem, das von staatlichen
Stellen standig kontrolliert wird, sorgt dafiir, dal auch
bei den Bohrarbeiten die Nordsee nicht belastet wird.
Der Bohrkeller mit den Bohrlochern befindet sich inner-
halb der beschriebenen Betonwanne, Damit ist eine
zuverli Abschottung des gesamien Bohrbetriebs
sichergestellt,

Beim Bohren erfillt die Spulung vielseitige Aufgaben.
Sie kihlt den Meifsel, befordert das losgebohrte Gestein
an die Oberfliche und sichert die Bohrlochwandung,
Die Spulung besteht aus Seewasser und naturlichen
Zusitzen wie Ton, Zellulose-Produkee, Kreide und Soda.
Soweil wie moglich, wird sie im Kreislauf eingesetzt,

d.h, sie wird nach dem Abtrennen des losgebohrten
Gesteins, des sogenannten Bohrkleins, erneut durch das
Bohrgestinge in das Bohrloch gepumpt.

Weltweit ublich im Offshore-Bereich ist die Einleitung
der uberflussigen Spiilung und des Bohrkleins in die
See, Das Mittelplate Konsortium dagegen bereitet zur
Reinhaltung des Nordseewassers die Spiilung auf. Ein
neues Verfahren flockt dabei die Feststoffe aus, die sich
in ciner Zentrifuge vom Wasser trennen lassen. Die
nen Feststoffe werden wie das Bohrklein in
Containern an Land gebracht und dort auf einer geord-
neten Deponie entsorgt, Das abgeschiedene W
in einer ausgeforderten Erdolbohrung im Feld Heide
schadlos versenkt.,
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rplatz fir Material :

Ausristungen t o 52 Meter hoher,

- = AL hydraulisch verschiebbarer
Kréine zum Be-und |1 # Bohrhurm

Entladen von

Versorgungsschiffen
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11 Meter hohe
Spundwand mit
Wellenabweiser
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Flutwasser-
Aufbereitungsstation

- Gasvorlagebehdlter
fir Turbinen-Anlage

Abscheider zur
Ol-Aufbereitung

Kolkschutz aus Steinen
gegen ?ezeifenbedingfe
Ausspiilungen

! : ~ Doppelwandiger

" Hafenbecken, : Ol-Lagertank mit
in dem das Ol in 2.000 Kubikmetern
Doppelhiillenschiffe Fassungsvermégen

verladen wird
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Begleitstudien

weisen
Umweltvertriiglichkeit
nach.

Nachdem die Landesregierung Schleswig-
Holsteins im Dezember 1984 Bau und Betrieb
der Anlage befiirwortete, wurde vereinbart,
Begleituntersuchungen durchzufithren, um den Einflu
der Projektdurchfiihrung auf die Umwelt zu verfolgen.
Die Anforderungen wurden in die Betriebsplan-
Zulassung des Erdolfeldes Mittelplate aufgenommen
und in der Folge fortgeschrieben. Von Forschungs-
instituten und Ingenieur-Biiros werden seit 1985
Untersuchungen durchgefiihrt, die verschiedene
Projekteinfliisse verfolgen.

Meeresgeomorphologie und Sedimentologie.

Jahrlich finden Messungen statt, um die Oberflachen-
Geomorphologie innerhalb eines 20 km? groRen
Untersuchungsgebietes zu kartieren. Der Bereich um
die Mittelplate ist im Vergleich zu anderen Gebieten
durch sehr starke Veranderungen seiner Topographie
bekannt. Die Platen in diesem Bereich verlagern sich
im langjihrigen Mittel ca. 20 m pro Jahr in nordost-
licher Richtung.

Sediment-Untersuchungen haben Verinderungen inner-
halb des Untersuchungsgebietes in den Prielen und an
den Platenrindern ergeben. Hier herrschen bei ablau-
fendem Wasser hohere FlieRgeschwindigkeiten.

Die Verinderungen in den Sedimenteigenschaften sind
fiir die gesamte Plate geringfiigig. Ein Zusammenhang
zwischen dem Inselbauwerk und den Verinderungen
beim Sedimenttransport besteht nicht.

In der Streuung der Schwermetallwerte sind Trends
nicht erkennbar. Sie sind auch niedriger als in vergleich-
baren Wattgebieten der Deutschen Bucht.

Biologische Untersuchungen der Kleinlebewesen,
Fische und Vogel.

Es wurden Untersuchungen der Bodentiere in unmittel-
barer Umgebung der Insel durchgefiihrt, um einen mog-
lichen EinfluB aus den Inselaktivititen zu verfolgen.

Auf der Mittelplate zeigt sich in der rdumlichen Vertei-
lung der Arten und Siedlungsdichten eine enge Verbin-
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dung mit den natiirlichen Verhiltnissen wie Sediment-
korngroRe, Stromungswirkung und Folgen der
Witterung.

Fazit: Es hat keine Hinweise auf eine dauerhafte Beein-
flussung der Benthos-Population durch die Insel ge-
geben.

Eine Studie tiber Fischarten, ihre Haufigkeit und Ver-
teilung sowie iber die Struktur der kommerziellen
Fischerei wurde von 1985 - 1988 durchgefiihrt, um den
EinfluR der Inselaktivititen auf die Fischereiokologie
zu beurteilen.

In den Prielen um die Mittelplate wurde einmal pro
Monat fir die Wissenschaft gefischt. Die Finge wurden
vor Ort identifiziert und gezihlt und spater im Labor
genauer analysiert.

Fazit: Diese und aktuelle Untersuchungen von kommer-
ziellen Fischfingen zeigen keinen erkennbaren Einfluf
aufgrund der Inselaktivititen.

Seit 1987 werden die raumliche und zeitliche Verteilung
von Rastvogeln im sidlichen Dithmarscher Wattenmeer
um die Insel untersucht und die moglichen Einfliisse
der Erdolforderung auf die Vogelwelt beschrieben.

Die Vogelziihlungen zeigen, daR der Bereich Trischen
und das Gebiet vor Friedrichskoog fiir etliche Vogel-
arten die Bedingungen fiir ein Gebiet ,internationaler
Bedeutung* erfiillen. Im Bereich der Mittelplate gibt es
relativ wenig Rastvogel. Dies 14t sich auf die Nahe zum
Land und das geringe Nahrungsangebot im Sandwatt-
gebiet zurtickfithren. Teilweise auftretende leichte
Zunahmen der Zahlen im Bereich der Mittelplate sind
bedingt durch Anderungen der natirlichen Bedin-
gungen, z.B. Witterungseinfliisse; zum anderen ist offen-
sichtlich eine Gewohnung an den Betrieb eingetreten.

Fazit: Von der Mittelplate geht nur ein geringer und
dann kurzfristiger Einfluf auf die Vogelwelt aus.

Umweltveririiglichkeit nachgewiesen.

Die Ergebnisse der Studien, die auch weiterhin fortge-
fithrt werden, belegen, daR mit Ausnahme des Baus der
Insel keine bleibenden Abweichungen von den natiir-
lichen Veranderungen im Watt eingetreten sind.

Die konsequente Berucksichtigung aller Umweltbelange
bei Bau und Betrieb der kinstlichen Insel Mittelplate
zeigt, daB auch in 6kologisch bedeutenden Regionen

0Ol gefordert werden kann, ohne der Umwelt zu scha-
den. Das inzwischen vorliegende umfangreiche Daten-
material untermauert die umweltschonende Arbeits-
weise des Forderkonsortiums.
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Ein spezielles
Sicherheitskonzept fir
Verladung und
Oltransport.

Was fiir die Konstruktion der Forderinsel, ihre
Einrichtungen und ihren Betrieb verbindlich ist,
gilt in gleicher Konsequenz auch fiir Verladung
und Transport des Erdols. Der unbedingte Schutz des
Wattenmeeres hat allerhdchste Prioritit. Das erforderte
neue Konzepte, denn nicht in allen Punkten geniigte
das bisher technisch Bewihrte diesen neuen
Anforderungen.

Abgeschottetes Verladebecken.

Schon die Konstruktion der Forderinsel macht das
sichtbar: Sie ist in U-Form angelegt und hildet ein nach
Osten, also zur Wind und Wellen abgekehrten Seite,
liegendes integriertes Hafenbecken. Von hier erfolgt
der Transport des geforderten Ols zum Olhafen von
Brunsbiittel mit speziell entwickelten Oltransport-
Leichtern. Sie haben keinen eigenen Antrieb. Von
Flachwasser-Schleppern werden sie jeweils bei Flut
zur Beladung in die Insel hineinbugsiert, legen also
nicht aufen an. Hinter ihnen senkt sich ein Hubtor
und schottet die Wasseroberfliche des Beckens ab.

Diese auf der Welt bisher einmalige Konstruktion bietet
in mehrfacher Weise Sicherheit. Der Transport-Leichter
liegt absolut geschiitzt. Fiir den Ausnahmefall, dag bei
der Verladung Ol austritt, wiirde es nur in das abge-
schlossene Becken gelangen konnen. Ol ist leichter als
Wasser und schwimmt auf der Oberfliche. Absaugvor-
richtungen stehen bereit, um mogliche Verunreinigun-
gen im Hafenbecken sofort vollstindig zu beseitigen.
Erst dann darf das Hubtor zur Ausfahrt mit dem
Schlepper geoffnet werden.

Vor dem Verladevorgang wird zusitzlich eine breite
Abdeckplane iiber die Bordwand ausgefahren. Sie soll
die Oltropfen auffangen, die beim Ausschwenken des
Verladearms herunterfallen konnten. Diese Plane ist
iibrigens immer noch sauber. Die gesamte Verladung
erfolgt nach einer genauen Sicherheits-Checkliste und
wird doppelt kontrolliert.
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Die Transport-Leichter - doppelwandige Spezialkonstruktionen
fiir das Wattenmeer.

Die nautischen Bedingungen im Wattenmeer sind
andere als auf offener See. Ebbe und Flut, wechselnde
Winde und Strémungen, Wetter- und Sichtverinderun-
gen unter Land sind bestimmend. Die Transportein-
heiten als Schubverband erweisen sich im Vergleich mit
anderen Transportmoglichkeiten als die iiberlegene
Losung.

Die Oltransport-Leichter mit 45 m Rumpflinge und

18 m Breite und einem Tiefgang von nur 2 m bei
Maximalbeladung sind doppelwandig gebaut. Der
Abstand zwischen der duReren und der inneren
Stahlhille betrigt 80 cm. Dieser Kofferdamm mit dem
doppelten Schiffshoden garantiert eine besondere
Festigkeit. Er kann Trockenfallen, Grundberiihrungen
und sogar ein Querliegen tiber einem Priel bei ablaufen-
dem Wasser vollbeladen unversehrt iiberstehen. Er
kann nicht durchhéngen. Er ist kentersicher. Er ist
eisfest.

Weiteres wichtiges Sicherheitsmerkmal dieser Schiffs-
konstruktion sind sechs voneinander getrennte Tanks,
die zusammen bis zu 1.250 Kubikmeter Ladung aufneh-
men konnen. Im Normalfall betrigt die Beladung pro
Einheit nur ca. 1.000 Kubikmeter Rohél, so dag bei
Beschidigung eines Tanks der Inhalt in die verbleiben-
den fiinf Tanks mit bordeigenen Pumpen umgepumpt
werden kann. Dies ist eine Vorsichtsmanahme fiir den
allerdings nur theoretisch wahrscheinlichen maximalen
Havariefall. Sie beweist nur ein weiteres Mal die penible
Perfektion im Ausschliefen aller denkbaren Sicherheits-
risiken.

Der Germanische Lloyd ist der TUV der deutschen
Seefahrt. Er bescheinigt den als Doppelhiillenschiffen
gebauten Leichtern nicht nur die Erfiillung simtlicher
nationaler und internationaler Sicherheitsstandards fiir
den kiistennahen Verkehr, sondern auch, daR der
Schutz bei Kollisionen etwa 3,5 mal so hoch ist als bei
nicht verstirkten Einhilllenschiffen gleicher oder zumin-
dest dhnlicher Bauart.

Freie Fahrt nur bei stabilen Wetterlagen.

Die zuverldssige Technik gewinnt eine noch hohere
Qualitdt, wenn Umsicht, Vorsicht und Verantwortung
der mit ihr befaten Menschen hinzukommen.

Dazu gehort, daR die Transporte nur bei stabilen
Wetterlagen durchgefiihrt werden. Je nach Wind- und
Wellenrichtung bedeuten Windstirken von 7 bis 8 das
freiwillige Aus fiir den Oltransport. Wenn die Fahrten
eingestellt werden miissen, wird die Forderung auf
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der Insel gestoppt. Diese Betriebsunterbrechung muf
hingenommen werden. Das betriebswirtschaftlich
Winschenswerte hat sich dem fiir die Umwelt und die
Sicherheit Notwendigen unterzuordnen.

Vor Antritt jeder Fahrt hat sich der Kapitin jedes
Schleppers mit dem Wetteramt und den Kistentber-
wachungsstationen in Verbindung zu setzen. Auferdem
steht er in stindigem Funkkontakt mit dem Nautischen
Oftizier der Forderinsel. Fir die gesamte Route besteht
ein detailliertes Pflichtenheft, das festlegt, an welche
Radar- und Kustenuberwachungsstationen in welcher
Position Meldung zu erstatten ist. Die Schlepper sind mit
allen Navigationseinrichtungen nach neuestem Stand
ausgertstet. Sie sind ebenfalls wattauglich, motorstark
und durch eine besondere Rudertechnik sowie zwei
Propeller sehr wendig. Die Besatzungen haben lang-
jahrige Reviererfahrung im Watt und in der Elb-
mundung,

Der Tourenrhythmus ist abhangig von den wechselnden
Gezeiten. Bei Ebbe liegt die Forderinsel trocken im
Sandwatt. Weit tiber die Hélfte des Tages ist also kein
Schiffsverkehr moglich. Der Schiffsverkehr kann damit
auch nicht die Vogel im Watt bei der Futtersuche storen,
wie einige Naturfreunde besorgt meinen. Denn wenn
die Watten hoch tiberflutet sind, haben die Vogel sich
schon an den Kastensaum zuriickgezogen.

Germanischer Lloyd bestitigt Sicherheitskonzept.

Der Germanische Llovd hat in einer umfangreichen
Untersuchung samtliche Vorginge bei Verfadung und
Transport gepriift und die Anlicferung des Mittelplate-
Ols mit der von Import-Ol durch _konventionelle Tanker
unbekannter Herkunft und technischer Ausrustung mit
einer Besatzung unterschiedlichen Ausbildungsstandes”
verglichen,

Er wiirdigt nicht nur das Konstruktionsprinzip der
doppelwandigen Leichter mit dem 3,5fach hoheren
Kollisionsschutz, sondern auch den allgemeinen hohen
technischen Standard der Schubverbdnde im Vergleich
7u den konventionellen Tankern, die sonst die Elbe
befahren. Die Qualifikation, Motivation und Revier-
kenntnis der jeweiligen Schlepperbesatzung wird hoher
eingeschitzt als bei auslindischen Schiffsbesatzungen.
Zwei Drittel aller Seehavarien im Elbebereich sind nim-
lich auf menschliches Versagen zuriickzufiihren. Die
Manovrierfihigkeit einer kleinen Transporteinheit ist
erheblich besser als die eines 50.000-Tonnen-Tankers.
Zu bedenken gegeben wird auch die gravierend unter-
schiedliche GroRe des Olaustritts bei auftretenden
Leckagen und daraus folgend die erheblich bessere
Koordination und Kommunikation bei der Durch-
fiihrung von Unfallbekimpfungsmanahmen nach

den Olwehrplinen durch Einheimische.
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Die neutrale Prifungsinstanz Germanischer Llovd
kommt in diesem Vergleich zu dem Schlu®, daR der
Transport des Mittelplate-Ols keineswegs zu einer
Erhohung des Umwelt-Risikos beitragen kann.

Die Zuverlissigkeit des Sicherheitskonzeptes bei Ver-
ladung und Transport hat sich unter allen Bedingungen
und zu allen Jahreszeiten nachweislich bewihrt. Die
Schiffshewegungen verliefen seit Oktober 1987 ohne
Zwischenfall.



Noch-der Beladung nehmen Schleppar ynd Tiansporidefchter
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Der Schlopper ist mit modemsten Navigationseinrichtungen wie
Rador, Wefterschreiber, Farb-Trock-Plotter, Echolol, Sprechfunk usw.
ausgestattel.

Sicherheitsvorkehrungen bai jeder Balodung. Fine Plane
fiingt selbst dos Ol ouf. das vom Verlodearm abfropfon




Die Geschichte des
Projektes Mittelplate.

In den 50er Jahren

Geologen vermuten Erdolvorkommen vor der Kiiste.
1955 finden erste seismische Messungen statt.

In den 60er Jahren

Weitere seismische Messungen bestirken diese
Vermutung.

1964

Die Bohrung Biisum Dogger 1 findet Hinweise auf Ol,
allerdings nicht in wirtschaftlich gewinnbaren Mengen.

1973

Beim ersten Olschock wichst das BewuRtsein fiir die
Bedeutung der heimischen Energien. Die inlindische
Forderindustrie verstirkt ihre Anstrengungen.

1979

Der zweite Olschock trifft die Verbraucher. In dieser
Situation zeigt sich, wie wertvoll die Nutzung heimi-
scher Bodenschitze ist. Die Forderindustrie erhoht die
Investitionen fiir Aufschluf und Gewinnung inlindi-
scher Energien.

1980

Dem Bergamt in Celle wird vom Mittelplate Konsortium
das erste Konzept fiir AufschluBbohrungen auf der
Mittelplate vorgelegt.

Die Bohrung Mittelplate 1 ist im August fiindig. In 2.000
bis 3.000 Meter Tiefe befinden sich Olvorkommen in
pordsen Dogger-Sandsteinschichten.

1980/81

Umfangreiche Feasibility-Studien (Machbarkeitsstudien)
werden vom Konsortium vergeben. Die Studien haben
vor allem Baugrund-Untersuchungen und die
Auswirkungen von Eis und Strémungen auf das
Bauwerk zum Inhalt. Die 6kologische Bedeutung des
Wattenmeeres hat erheblichen EinfluB auf die
Planungsarbeiten.
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1981

Weitere Bohrungen von Mai bis September bestitigen
das Vorkommen, das nunmehr auf 75 Millionen Tonnen
geschitzt wird. Die Lagerstittenbedingungen sind
jedoch schwierig.

1981/82

Die denkbaren Moglichkeiten fiir eine Bohr- und
Forderinsel werden geprift. In Betracht kommen u.a.
warftihnliche Losungen, der Schutz durch einen
Ringdeich, die bekannten Plattformen auf Stahl- und
Betonbeinen und eine durch Spundwinde gesicherte
Sandinsel. Mehrere Modellversuche geben Aufschluf
iiber die Sicherheit und die Auswirkungen der jeweili-
gen Konstruktion auf die Umwelt. Als optimal stellt sich
die Spundwandlosung dar.

1983

Das Leichtweifl-Institut fiir Stromungstechnik an der
Universitit Braunschweig untersucht die hydrographisch-
stromungstechnischen Aspekte an der Mittelplate unter
allen Bedingungen. Langzeit-Analysen iiber die Extrem-
verhaltnisse bei Sturm, Wellengang, Eisgang geben
Aufschlug iiber die Maximalbelastungen des Bauwerks
und iiber die Ausgestaltung im einzelnen,

1984

Anfang des Jahres werden die Gesamtplanung fir das
Konstruktions- und Transportkonzept sowie die Detail-
planung fiir die Bau-, Bohr- und Forderphase und fir
den Transport dem zustindigen Bergamt sowie dem
Wirtschaftsministerium in Schleswig-Holstein vorgelegt.

Der Rahmenbetriebsplan fiir das Pilotprojekt
Mittelplate wird beim Bergamt in Celle im Oktober
eingereicht.

Die Landesregierung in Kiel erklart sich im Dezember
mit der Durchfiihrung des Pilotprojektes grundsitzlich
einverstanden.

1985

Das Bergamt in Celle 1t den Rahmenbetriebsplan zu,
der nicht nur den beteiligten Behorden, sondern in
Abstimmung mit dem Konsortium auch Umweltver-
banden, der Fischerei und anderen moglicherweise
Betroffenen zur Stellungnahme zugegangen ist.

Im Juni beginnen die Bauarbeiten. Unmittelbar an der
Bohrung Mittelplate 1 wird eine 70 x 95 Meter grofe
Sandinsel errichtet, die durch Spundwinde gesichert ist.



Zum Schutz gegen Auskolkungen und Prielverlagerun-
gen wird rund um die Insel eine Sohlenbefestigung
gelegt.

Insgesamt beansprucht das Bauwerk nur eine geringe
Fliche des Wattenmeeres und bietet eine sehr hohe
Standfestigkeit gegeniiber den Naturkriften, wie
Modellversuche nachgewiesen haben. Die gegeniiber
den Spundwinden abgesenkte Arbeitsfliche im
geschiitzten Innenbereich der Insel hilt storende
Einfliisse weitgehend von der Umwelt fern.

Der schleswig-holsteinische Landtag verabschiedet im
Juli das Gesetz iiber den Nationalpark Schleswig-
Holsteinisches Wattenmeer. Die Mittelplate liegt wie
schon in den ersten Entwiirfen in der Schutzzone 3,
die bestimmte Nutzungen im Wattenmeer gestattet und
die Olférderung im Gebiet der Mittelplate und des
Hakensandes ausdriicklich zulat.

1986

Die Bohr- und Férderinsel ist Mitte des Jahres mit
allen Anlagen fir die Bohrarbeiten fertiggestellt und
wird vom Bergamt und dem Germanischen Lloyd
abgenommen.

Beginn von drei abgelenkten Bohrungen zur Feldes-
erschliefung im September. Eine weitere folgt Ende
1987, die den mdglichen Entdlungsgrad durch
Wassereinpressen ermitteln soll.

1987

Der erste doppelwandige Transport-Leichter wird auf
der Werft in Wewelsfleth vom Germanischen Lloyd nach
Fertigstellung abgenommen. Er wird von einer Libecker
Reederei bereedert.

Im Oktober des Jahres beginnt die Testférderung. Sie
soll die fir eine Entwicklung des Feldes notwendigen
technischen und wirtschaftlichen Daten ermitteln. Die
Sicherheits- und Umweltschutz-Programme sollen in der
Praxis iiberpriift werden.

1988

Bis Oktober 1988 wurden rund 200.000 Tonnen Erdol
ohne Zwischenfille gefordert. Das Konzept hat sich in
allen Belangen bewdhrt.

Erste Ergebnisse der parallel mit dem Rahmenbetriebs-
plan vereinbarten Begleitstudien zur Umweltvertrig-
lichkeit zeigen, daf auch in 6kologisch sensiblen
Regionen Ol gefordert werden kann, ohne der Umwelt
zu schaden.

1989

Die letzte der sechs Bohrungen im Rahmen des geneh-
migten Pilot-Programms wird erfolgreich niedergebracht.
Im Jahresverlauf gibt es keine besonderen Vorkomm-
nisse bei Forderung und Transport.

1990

Die Frithjahrsstirme ,Vivian“ und ,Wiebke*, die in
Deutschland grofe Verheerungen anrichteten, tibersteht
die Insel Mittelplate ohne Schaden. Im ganzen Jahr
keine besonderen Vorkommnisse bei der Betriebs-
fuhrung,

1991

Der Fordertest wird beendet. Das Projekt ist in allen
Belangen des Umweltschutzes, der Fordertechnik, der
zu erwartenden Fordermengen und der Transport-
sicherheit realisierbar. Die Fortfithrung und Ausdehnung
der Férderung regelt ein erweiterter genehmigter
Betriebsplan.

Neue vorliegende Ergebnisse der Begleituntersuchungen
belegen, da mit Ausnahme des Baus der Insel keine
bleibenden Abweichungen von den natiirlichen Verin-
derungen im Watt eingetreten sind. Das inzwischen vor-
liegende umfangreiche Datenmaterial untermauert die
umweltvertrigliche Arbeitsweise des Konsortiums,

Ende des Jahres sind eine Million Tonnen Rohol
gefordert.

1992/1993

Das Bohr- und Forderkonzept bewahrt sich weiter; auch
keine besonderen Vorkommnisse beim Oltransport.

1994

Nach dem neuesten Stand der Technik wird eine weitere
Bohrung abgeteuft. Sie verlduft horizontal durch die
Lagerstitte und kann damit ergiebiger aus einer langen
Strecke im 6lfiihrenden Gestein fordern,

1995

Die Olfordermenge der Mittelplate soll von 1996 an auf
rund 1.750 Tonnen téglich verdoppelt werden. Auf der
Grundlage eines von allen zustindigen Behorden und
Dienststellen genehmigten Hauptbetriebsplans erfolgen
deshalb entsprechende ErweiterungsmaRnahmen auf
der bestehenden Insel. Ein zweiter Transport-Leichter
fir den Abtransport der zusitzlichen Fordermengen ist
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gleichzeitig im Bau. Er steht bereits Ende des Jahres zur
Verfiigung.

Zur Verbesserung des Immissionsschutzes wird eine
zweite Gasturbine auf der Insel installiert. Uberschuf-
mengen an Erdolgas sollen nicht nutzlos abgefackelt,
sondern in Strom umgewandelt und umweltschonend
genutzt werden. Dazu wird im Herbst kurzfristig und
ohne Umweltbeeintrichtigung ein Stromkabel nach
Friedrichskoog verlegt. Uber diese Leitung wird seit-
dem Strom in das Netz an Land eingespeist, der den
Eigenbedarf der Insel iibersteigt.

1996

Die Erweiterung der technischen Anlagen auf der Insel
wird planmiRig abgeschlossen. Mitte des Jahres kann

die Produktion auf jihrlich 550.000 Tonnen Rohél ange-

hoben werden. Fiir den Abtransport der zusitzlichen
Fordermengen setzt das Konsortium einen zweiten
Transport-Leichter ein.

Zur besseren Erkundung des tieferen Untergrundes im
Gebiet der Meldorfer Bucht nimmt das Mittelplate
Konsortium nach Genehmigung im Herbst weitere seis-
mische Messungen vor. Die Arbeiten sollen das verfiig-
bare, aber liickenhafte seismische Datenmaterial ergin-
zen und wichtige Erkenntnisse bringen iiber die genaue
Lage und Ausdehnung des Salzstocks Biisum, die
Ausdehnung der 6lfiihrenden Gesteinsschichten nach
Osten in Richtung Kiiste und damit tiber die Méglichkeit,
entfernte und neue Lagerstattenteile durch abgelenkte
Bohrungen zusatzlich von Land aus zu erreichen.

1997

Aufgrund der Erkenntnisse aus der im Vorjahr durch-
gefithrten Flachwasserseismik fithrt das Mittelplate
Konsortium im Sommer eine erste Aufschlubohrung
an Land durch. Hierzu wird ein Bohrplatz im Gebiet
der Gemeinde Friedrichskoog mit umfangreichen

MaRnahmen zum Schutz der Umwelt eingerichtet. Die
Bohrung Dieksand 1 soll die geologischen Formationen
im kiistennahen Bereich und Fordermdglichkeiten von
Land aus erkunden.

Eine erfolgreiche Zwischenbilanz zieht das Mittelplate
Konsortium im Oktober zum zehnjihrigen Férderjubi-
lium der Bohr- und Forderinsel Mittelplate. Aus der
gleichnamigen Erdéllagerstitte wurden tiber 3 Millionen
Tonnen Ol ohne jeglichen Zwischenfall gefordert. Das
speziell fiir die Bedingungen des sensiblen Fordergebietes
entwickelte Bohr-, Forder- und Transportkonzept hat
sich iiber viele Jahre unter allen Naturbedingungen
bewihrt.

Durch eine Anpassung der Fordereinrichtungen auf der
Insel und eine Erweiterung der Transportkapazitat ist
zum Jahresende eine Erhéhung der jahrlichen Forder-
menge auf 800.000 Tonnen méglich. Die Produktion
erfolgt in der bestehenden Anlage. Ein dritter Transport-
Leichter wird zum Abtransport des geforderten Ols
zusitzlich eingesetzt.

Zur weiteren Erkundung der geologischen Formationen
der Erdollagerstitte 148t das Konsortium im Oktober
dreidimensionale Untersuchungen (3 D-Seismik) durch-
fithren. AuRerdem wird die von Land aus niederge-
brachte Aufschlubohrung Dieksand 1 ausgewertet
sowie eine weitere Bohrung vorbereitet.

Die Bohrarbeiten fiir die Bohrung Dieksand 2 beginnen
planmifig Anfang Dezember und dauern sechs Monate.
Sie stellen die Fachleute vor grofie technische Heraus-
forderungen. Um das Zielgebiet in rund 2.000 Meter
Tiefe zu erreichen, mus8 die Bohrung weit abgelenkt iiber
eine Bohrstrecke von fast 8.000 Metern in westlicher
Richtung niedergebracht werden. Ermoglicht wird das
Vorhaben durch die erfolgreiche Weiterentwicklung in
der Bohrtechnik - der sogenannten Extended-Reach-
Bohrtechnologie.

MeidorferBucht

BOSUMER
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/ Die Skizze verdeutlicht dos Konzept der
Feldesentwicklung Mittelplate/Dieksand. Der

stliche Teil der Lagerstiitie wird ab Mitte 2000 mif
weit abgelenkten Bohrungen von Friedrichskoog aus

erschlossen. Der westliche, groflere Teil der Lagerstiitte
s mul weiterhin von der Insel Mittelplate aus entwickelt
werden.
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1998

Die Produktionsbohrung Dieksand 2 wird im Mai
1998 erfolgreich beendet. Nach einer Gesamt-
Bohrstrecke von 7.727 Metern erreicht die von
Friedrichskoog abgeteufte Bohrung ihr Ziel in den
olfithrenden Doggersanden im 6stlichen Teil der
Lagerstitte Mittelplate. Damit gehort die Extended-
Reach-Bohrung zu diesem Zeitpunkt zu den zehn
am weitesten abgelenkten Bohrungen in der Welt.
Ihre Produktivitit wird auf 1.000 Tonnen pro Tag
geschitzt.

Die Forderung auf der Insel Mittelplate verlduft
unverindert storungsfrei. Weitere Bohrungen
sichern das Forderpotential.

1999

Nach den positiven Erkenntnissen beginnt das
Konsortium im Rahmen der Landentwicklung im
Friihjahr mit dem Bau einer Landstation zur Olauf-
bereitung in Friedrichskoog und den Verlegungs-
arbeiten von Rohrleitungen zum Abtransport des
raffineriefertigen Reindls, des Erddlgases und des
Kondensats nach Brunsbiittel zur dortigen Weiter-
leitung an die Abnehmer. Die Arbeiten sollen bis
Mitte 2000 abgeschlossen sein. Bis Ende des
Jahres werden auRerdem weitere Extended-Reach-
Bohrungen niedergebracht.

Primires Ziel der Dieksand-Bohrungen ist es, die
hochproduktiven ostlichen Lagerstittenteile des
Olfeldes Mittelplate zu erschliefen. Die zusatzlich
geplante Produktionskapazitat aus der Land-
forderung betrigt rund 1 Million Jahrestonnen. Aus
dem groRflachigen westlichen Teil der Lagerstitte,
der von Land aus nicht erreichbar ist, wird parallel
von der Bohr- und Forderinsel aus gefordert.

Die bisherige Olfordermenge der Insel Mittelplate
betragt bis Mitte 1999 mehr als 4 Millionen Tonnen
Erd6l. Mit einer Jahreskapazitit von rund 800.000
Tonnen ist wegen der tidenbedingt eingeschrinkten
Transportmoglichkeiten inzwischen das Forderlimit
erreicht.

Das Mittelplate-
Bohr- und
Forderkonzept
hat sich iber viele
Jahre bewiihri.

Die Gewinnung von Bodenschitzen wird immer
ein Grundpfeiler der Wirtschaft sein. Bei der her-
ausragenden Bedeutung des Umweltschutzes
haben sich die Techniken am Prinzip des geringsten
Eingriffs in die 6kologischen Systeme auszurichten. Mit
Wissen und Kénnen, dem Einsatz sicherer Technik und
hohem Verantwortungsbewugtsein ist dies zu erreichen.
Das Konzept der Mittelplate-Olforderung ist dafiir ein
gutes Beispiel. Die Umweltvertriglichkeit wurde in
vielen Jahren storungsfreier Betriebszeit nachgewiesen.

In der internationalen Erdélindustrie geniefit das
Projekt Mittelplate einen ausgezeichneten Ruf. Die
getroffenen Sicherheits- und Umweltschutzmanahmen
bei Exploration und Forderung finden viel Beachtung
und werden als weltweit wegweisend angesehen.
Mittelplate ist ein Demonstrationsprojekt fiir Umwelt-
technik ,made in Schleswig-Holstein, zum Nutzen der
schleswig-holsteinischen Offshore-Industrie. Fiir das
Forderkonsortium besteht die zusitzliche Bedeutung
darin, da8 das hier gewonnene Know-how weltweit bei
Exploration und Forderung eingesetzt und vermittelt
werden kann.

Akzeptanz in
der Offentlichkeit.

Von Anfang an wurde das Projekt von einer Offentlich-
keitsarbeit begleitet, die sich durch umfassende Fakten-
vermittlung und standige Dialog-Bereitschaft auszeich-
net. Das hat zu weitgehender Akzeptanz des Projektes
in der Offentlichkeit gefiihrt. Viele Jahre sorgsames
Handeln aller Beteiligten im Forderbetrieb hat die
Glaubwiirdigkeit und Wirksamkeit der Informations-
arbeit unterstiitzt. Im BewuBtsein fiir die Sensibilitdt
der Offentlichkeit wird das Konsortium seine
Aktivititen weiter mit einer sachlich ausgerichteten
Informationsarbeit begleiten.
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